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Prologue, Pierre Laffargue

Le dossier et les photos de ce document proviennent de Pierre Laffargue.

Né le 24 décembre 1897 a Decazeville (Aveyron), Pierre Laffargue est ébéniste rue de I’Amiral
Guépratte a Alger, mais en réalité il se consacre presqu’entierement a I’aviation en étant jour-
naliste aéronautique de I’Echo d’Alger.

Outre ses chroniques réguliéres et ses reportages dans I’ Echo d’Alger et dans d’autres journeaux
et revues, il fait preuve d’une activité débordante au service de |’ Aviation.

Il contribue ala créationde la sectionde vol avoile de I’ Aéro-club d’Algérie et il en est le premier
membre le 6 septembre 1930.Ses compétences d’ébéniste lui permettent de participer activement
a la construction du premier planeur de cette section.

Il passe le brevet de pilote de planeur le 14 décembre 1936 tout en suivant activement la vie aé-
ronautique algérienne et mondiale jusqu’en 1962.

Apres la guere, il s’occupe de la Semaine de I’ Aviation d’octobre 1945. Inventeur, il crée une

balise pour les aérodromes sahariens. Il est aussi a la promotion de la Compagnie générale
transsaharienne.

Toute sa vie il fut un ardent propagantiste de ’aviation sous toutes ses formes. Son reportage
«Sous les ailes de I’Hippocampe» (paru dans I’Echo d’Alger) et la pertinence de ses commen-
taires montrent I’ étendue de ses connaissances sur le sujet.

Avant le voyage offert aux journalistes par Air France du 28 novembre au 2 décembre 1934, le
Jjournaliste Georges Besse avait effectué un reportage sur une traversée Alger-Palma de Ma-

jorque en aoiit 1934 sur la ligne inaugurée le 1¢ juin 1934 . Voir page 39 son reportage paru dans
I’Afrique du Nord illustrée.
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L’invitation et le départ

L’effort de promotion d’ Air France passe par le voyage Alger-Paris et retour offert aux journa-
listes d’ Afrique du Nord.




Les journalistes algériens, invités par <Air-France >
\vont visiter le Salon de [aéronautique a Paris

Notre photo représente, avant le départ (de gauche & droite), no
Bone; Laffargue, de ' « Echo d’Alger »; Andréo, de I’ « Afrique du Nord illustrée »; Eey, d’ « Oran-Matin »;

s confréres : G:rcia de la « Dépéche de I'Est », de

Ferrari, pré-

sident du syndicat professionnel des journalistes algériens; Nicolas de la « Presse libre »; Faouén, de la « Dépéche algérienne »

La compagnie ¢ Air-France » a frés
aimablement invité la presse algérien-
ne a visiter le Salon de l'aéronautique
ouvert depuis quelque temps & Parvis.

Hier matin dene se trouvaient reunis
2 la base de I’Acha MM. Marcel Ferrari,
président du Syndicat professionnel des
journalistes algériens Laffargue, de
1'« Echo d'Alger » ; Faouen, de la « De-
péche algérienne » Nicolas, de la
« Presse libre » :; Rey, de « Oran-Ma-
tin » ; Luciani, de la « Depéche de
Constantine »; Gareia, de la « Dépéche
de l'est » et Andréo de 1'« Afrigue du
Nord illustrée » qui participent au
voyage. Nos confréres ont été recus par
M. de la Marliére, directeur de la com-
pagnie ¢ Air-France », Michaud, cirec-
teur de I'hydroescale de 1"Agha et Rebut,
commandant la base d’hydravions.

Des paroles aimables furent échan-

gées de part et dautre et & T h. 30, le
quadrimoteur Lioret du service regulier
Alger-Marseille, piloté par Capillon et
ayant a son bord le radio Thomasset et
les mécaniciens Chnartoir et Fornerat, a
emmené les journalistes a Marignane.

Aprés une journée et une nuit passees
a4 Marseille, ils repartiront ce matin en
avion pour Paris ou ils arriveront dans
'aprés-midi.

Apres un arrét d’une heure

a Alcudia

Phydravion « Ville-d’Alger »

a améri a 13 h. 53 a Marignane

L’hydravion « Ville d’Alger » est
arrivé a Alcudia vers 10 heures par
temps excellent. Les journalistes ont été
recus par M. Griffe, directeur de la base
de '« Air-France ».

Aprés un excellent repas, la mission
est repartie & onze heures et est arrivée
a4 Marignane & 13 h. 53 aprés une splen-
dide traverseée.

Les journalistes ont éfé aimablement
regus au débarcadére par M. Biroard,
directeur du réseau meéditerranéden de
'« Air-France ».

La caravane Se repose ce soir 4 Mar-
seille pour repartir demain'jeudi pour
Paris.

Un télégramme
de notre envoyé spécial

Cannes, 28 novembre. — Alger, sept
heures trente, Marseille quatorze heu-
res, Cannes seize heures, Temps mag-
nifique. Voyage splendide. Réception
chaleureuse. Bravo pour Air-France et
les pilotes. Demain Marseille et Paris.

P. Laffargue.

L’Echo d’Alger du 29 novembre 1934
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Quelques uns des participants croqués par Pierre Laffargue sur une napppe de restaurant



Les journalistes algériens
sont partis pour Paris

Sur l'aimable invitation d'« Air France », plusieurs
journalistes algériens se sont rendus a Paris pour
visiter le Salon de [|’Aéronautique. C'est & bord
du « Ville d'Alger » que nous connaissons déja que se
sont embarqués nos confréres et quelques passagers.
La petite cohorte algérienne, sous la conduite du Pré-
sident du Syndicat professionnel des Journolistes aloé-
riens Marcel Ferrari, se composait de MM. Facuen de
« La Dépéche Algérienne », Laffargue de « L’'Echo
d'Alger », Nicolas de la « Presse Libre », Luciani de
« La Dépéche de Constantine », Rey « d’Oran Matin »,
Garcia de la « Dépéche de I'Est » et M. Emmanuel
Andréo, administrateur de « |'Afrique du Nord Illus-
trée ».

Toujours aimable, M. de La Marliére, directeur de
la Compagnie Air France et M. Michaud, directeur de
I'Hydroescale ont souhaité bon voyage & nos confréres.
Le bel avion, aprés un décolage parfait vint survoler
un instant Alger la Blanche puis piqua sur les Baléares
et Marseille.

Photos Dessault.
Le départ des journalistes algériens pour leur visite au « Salon de I'Aéronaulique », a Paris.

L’Afrique du Nord illustrée du 1¢ février1935
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La Dépéche algerienne (Robert Faouén)

aris-Marseille-Alger

en 8 h. 15 de vol efectif avec la délégation
des journalistes algériens

AR

6 h. 40 du matin, acrodrome du Bourget. Il n’y a pas d'heure pour les reporters-photogkaphes, ils opérent pa:
tous les temps, a toute heure du jour et de la nuit. Devant le Wibault « Poris-Alger »,lde gauche a droite :
MM. Garcia, Andréo et Zana, Mme Zana, MM. MNicolas, Faougn, Ferrari, Luciani, Laffargue et Rey, juché

au haut de l'escalier (Photo Tito, Le Bourget).

, méme jour, base r:nrlrlme de i'Agh, Ie ]nﬁma |tes au bremnt u cﬁ.idrimoteur Lior -et-awi
De gauche a droite : MM. Rey, de Michaud, de la Marli¢re, Garcia, le pilote Larbonne, Nicolas, Luciani, Ferras

et Mme, Loffargue et Faouén
(Photo 8. Rolando rils).
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A la base maritime de I'Agha, le
Les journalistes, heureux de la
débarquent a avec le sourire

T Au-dessus de la Grcnde Bleue

Le quadrimoteur Lioré et Olivier est
en posmon de départ. I1 nous attendait
ainsi que le pilote Larbonne, le radio
Geylade, les mécaniciens Boisseau et Piera
retti et le harman André. Aprés une
nouvelle « opération photographique —
ces photographes sont impitoyables — c'est
T'embarquement & bord du <« Ville-de-
Tunis ».

Aprés un appel de la manette des gaz,
les quatre moteurs vrombissent. Clest
Tenvolée au-dessus de la Méditerranés,
Il est 10 h.. 15,

Dans de nombreux articles j'ai dit tout
le bien que je pensais de ce merveilleux
appareil qu'est le « Lioré et Olivier ».
Jai dit et répété la valeur hors de pair
des pilotes, des radios et des mécaniciens
des lignes. Dois-je répéter aujourd’hui

quadrimoteur vient d'étre amarré
belle réalisation d'Air - France,

(Photo 8. Rolando flis).

‘carte de visite nous souhaitant une heus
reuse fraversée. On ne peut étre plus ai-

mable,
A Alger, a 15 h, 25

Quinze minutes plus tard, nous repre=
nons lair pour la derniére étape du tra-
jet.. et a 15 h. 25, aprés un tour d’hon-
neur au-dessus d'Alger, la ¢« Ville-de-
 Tunis » était posée de main de maiire sur
le plan d’eau de I'Agha. La premiére liai=
son commerciale aérienne entre les deux
capitales venait d'étre effectuée avec un
plein succés. En 8 h. 15 de vol effectif et
8 h, 45 de temps Paris-Marseille-Alger ve-
naient d'étre reliées, '

Nous ne pouvons pas terminer ce come
pte rendu de la premiére liaison directe
sans féliciter les services d'exploitation
d’Air-France d'avoir réussi le tour de

une fois de plus la séeurité, le confort et
la rapidité de cette liaison aérienne par |
dessus la Méditerranée ? Je ne le pense
pas, car, depuis que cotte ligne a été ou-
verte aux passagers, je m'ai entendu que
des sattsfecxt.

Notre vo . d’hier ne fit pas
tion a Ia ré e. Cette
| métres des ﬂois a
goiitée par les Journalisﬁes, dont quelques-
uns faisaient pour la premiere fois 1'aller
et rl;?tour par ce mode moderne de transe |'
Do,

Air-France décidément a eu toutes les
attentions pour notre délégation. Com-
me nous ne pouvions déjeuner a Alcudia, |
M, Biroard avait fait préparer par un
grand restaurant marseillais un regas
froid fort bien composé... et c'est en l'ai
que nNous avons con.smenmeusement rem
pli les devoirs impérieux que réclamait
notre estomac mis en appétit par ce dé-
placement aussi agréable que rapide.

Les Baléares

A 13 h. 15, le quadrimoteur se pose dang
la baie d’Alcudia — deuxiéme escale pré-
vue. — Pendant que l'appareil fait son .
| | plein d'essence; nous. bavardons fort >
en fuma a

des dieux — avec la.nu e nous tous M.

Griffe, commandant la base mammepdes

Baléares. Al

M. Herman Santos, directeur da I’H&EI
Miramar a Aleudia, a certainement gardé.
‘un bon souvenir de notre precedent pas-
sage, datant de quelgues jours & peine, !

N'a-t-il pas le geste délicat de joindre &

. du champagne frappé selon les régles, une

force de préparer la réalisation de ce
voyage de retour en moi.ns de 24 heu-
res. Tout avait été prévu. Rien n’avait
été laissé au hasard, Clest la meilleure
demonsh-ation de Texcellence des métqo--
des, du matériel et des équipages d'Air-
France. Ses dirigeants veulent faire de
| cette compagnie unique francaise une des
plus fortes aviations commerciales euro=
péennes, gageons qu'ils y parviendront
SOuUs peu.

Au débarcadére, MM, de la Marllére,
directeur de I'agence d’Air- e a
ger ; de Michaud, directeur de l‘h;rdro-
escale de cette ﬁrme, et Rebut, comman-
dant la base maritime de 1'Agha, nous
| souhaitérent la bienvenue.

M. de la ‘Marliére avant que nous nous
séparions tint 4 nous réunir au Bar Cin=
tra de I'Hétel Aletti. T.Tn vin d’honneur
nous y attendait. Il n'y eut pas de dis=
cours, mais un échange d'impressions qui
‘pour nous tous seront inoubliables,

R. FAOUEN.
e

+

La Dépéche algérienne du 29 novembre 1934, suite
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La Dépéche algérienne du 29 novembre 1934, suite
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La Presse libre (Roger Nicolas)

La Délégation des journalistes algériens au Salon
de I'Aéronautique a réalisé la liaison commerciale

directe entre Paris et

Alger en 8 heures 30

ALGER-PARIS, PARIS-ALGER -

~ AIR-FRANCE

l. —= Trois mille kilométres
dans le ciel de France

=
=
kS

Moi je m’ailarde qu passé, ce pas-
sé fut-il hier, et je me retourne en
arriére presque toujours avec un
regret, ‘

COLETTE.

é
i
|
7
|
|

Vivant avec mon temps dans Iz me-
sure du possible, j'ai eu l'occasion de
découvrir non vas l'aviation, mais 1'a-
vion. l'automobile, On en 2 peur un
peu, on aimerait néanmoins v prendre
passage pour « savoir ce que c'est », et
comme on ne rencontre pas tous les
Jours un ami qui en possede un, on
éprouve aprés le baptéme de l'air quel-
que fierté non deépourvue de condescen-
dance a I'égard gui n'ont encore jamais
joué & I'nomme volant. Cela m’était ad-
venu. Quelques fois j'ai confié mes os
a 1'avion, pour des trajets d'ailleurs ia-
mais bien importants. Aussi ai-ie fait
une veritable déconverte en effectuant

| le parcours Alger-Paris dants les deux

L'homme qui sait du nouveau racon-
te. C'est parfois un défaut. On me par-
donnera de racaonter, parce que le voya-
ge que grace a Air-France out accompli
les journalistes algériens marque par
certains cotés . une étape importante
dans les relations aériennes entre I'Al-
gérie et la Métrppole. Il montre en tout
cas, et ce n'est nas le moins intéressant,
que l'aviation de transport est stre
dans sa rapidité.

La Presse libre du 3 décembre 1934
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L’Afrique du Nord illustrée (Robert Faouén)

Le voyage des journalistes algériens
: a Paris

Comme dans l'opérette, les journalistes invités par
Air-France & visiter le Salon de I'Aéronautique & Paris,
peuvent chanter « j‘ai fait un beau voyage ».

Beau voyage, en effet, pour de multiples raisons. La
premiere est que la rapidité avec laquelle a été effec-
tué le trajet d'aller et surtout de retour, démontre avec
clarté la supériorité de |'avion sur tous les autres mo-
des de locomotion en usage actuellement. A cété de
cette rapidité le facteur sécurité n’est point a négli-
ger, de méme que celui du confort. En un mot, tout
est réuni pour faire du voyage en avion le moyen idéal
de communication entre la France et I'Algérie.

En invitant @ ce voyage les journalistes algériens,
« Air-France » a Poulu faire connaitre & tous le dé-
vouement eonstant du personnel naviguant ou séden-
taire, ainsi que la perfection du matériel en service.
J'&8i moi-méme parlé de la chose dans ces colonnes.
Je n'y reviendrai pas aujourd’hui si ce n'est pour re-
mercier bien sincérement « Air-France » d’avoir per-
mis aux journalistes de se rendre un compte exact de
I'état actuel de l'aviation commerciale francaise, jus-
gu’ici trop ignorée. Maintenant, la foule, le grand
public pourra se rendre a |'évidence et ne plus consi-
dérer comme extraordinaire un moyen de transport
dont l'avenir est certainement plus beau que n'osent
le croire les plus optimistes.

12
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Le programme de laviation marchande comprendra pour 1935 des trimoteurs
Wibauli-Penhael a4 Pallure si puissante ef si sire

Paris-Marseille-Alger
en lioison directe

Il fait encore nuit noire lorsque: le portier de I'hatel
nous réveille. Je mets le nez a lo fenétre... Brr... qu'il
fait froid. La colonne de mercure doit oussi étre « ge-
lée :», Elle est toute ramassée et arrive péniblement &
dépasser le zéro. '

5 'heures 45 du matin = MM, Briend, secrétaire géné-
ral d'Air-France ; Chitry, chef du service Presse-Pro-
pagande et Robert, son adjoint nous attendent pour
nous conduire en autccar & l'aérodrome parisien du
Bourget.

Pourquol partir si t6t 2 Pour notre voyage du retour
« Air-France » o décidé de nous faire goater les joies
de la liaison directe Paris-Marseille-Alger dans la’ jour-
née, ligisen qu'elle compte mettre en application ou
printemps. prochain.

En attendant que les moteurs du « Wibault s soient
chauds, nous nous réchauffons en battant de fo se-

melle:.. ‘mais ga -n'est- pas long.= le' photographe: fixe:

sur la: plaque — que ' nous emportons — notre groupe
sympathique auquel s‘étaient joints nos confréres de
la presse marocgine et tunisienne.

Le pilote Champaloux: et le: radio Floret sont préts
4 partir. Rapidement nous nous installons & nos fou-
teuils. Lentement |‘appareil se met en marche dons fa
nuit. neire pour « prendre son terrain ». Manche en
avant, pleine souce... €t notre voisseau aérien rapide-
ment s'éléve dans les airs, De nombreux paints lumi-
neux sous nos pieds, c'est Paris qui dort en ce jour
deminical,

A I'horizon, une lueur rose, puis rougedtre, s'en va
grandissant, répandant une faible lueur sur la compa-
gne toute blanche de givre. Au |oin, tout au loin, comme
une invite d le gravir; le Mont-Blonc dresse ostensible-
ment ses 4.810 métres,

Par la vailée du Forez notre trimoteur dévore avec
une assurance parfaite les kilométres qui nous sépa-
rent de Marsaille,

L’AFRIQUE DU NORD

ILLUSTREE

hota Schieifer.

On commence bientét @ distinguer. une nappe d'eau
tranquille qui miroite sous le soleil qu’a glorifié le
chantre ‘de Mireille, Nous yoici @ |'Etang de Berre.
Avant de se poser sur |'cérodrome de Marseille- Mari-
gnane, nous apercevons sur notre droite, le centre d’en-
trainement d'lstres.

Descente. d’appareil. Echange rapide de salutations

Photo Andréo.

«. A guelques cenl kilomélres de Marignane, une mer de r;nuycs obscurcit
le ciel....et pourtant M. Ferrari ;M. et Mme Zana n'en sonl pas impressionnés..

avec MM, Biroard et Morvan. Photographes marseillais.
Autocar. Re-photographes maorseillais. Re-salutations
et nous voila de nouveau en |'air, mais @ bord de |'hy-
dravion quadrimoteur « Lioré et Olivier » piloté par
Larbonne. L'arrét @ Marseille n'aura été que d'un
quart d'heure.

« Air-France » pense & tout. Comme notre escale

o Le clou du Salon est certainement Uexposition par les laliens du bolide d’Agello...

———————

En attendant que les moleurs du « Wibanlt » soient éhands, le photographe fixe sur la plague
notre groupe sympuathique,,

L’Afrique du Nord illustrée du 11 mai 1935, suite
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d'Alcudia ne durera que le temps nécessaire a faire
le-plein d'essence, M. Biroord nous o fait préparer un
succulent repas froid par un vatel marseillais... et c’est
entre les cotes provencales et Mayorque que nous ‘com-
blons le vide de notre estomac creusé par cette pro-
menade matinale. !

Alcudia, quinze minutes d'arrét. Si nous ne pouvons
aller & I'hotel Miramar, I'hdtel Miramor viert a nous:
sous lo forme de bouteilles de chompagne accompa- |
gniées de veeux d'heurelise troversée. Que son proprié-
taire. M. Herman Santos, en sait ici remercié,

Et nous revolons pour couvrir la derniére étope du
trajet. Un virage fermé d'honneur au-dessus d'Alger..,
et Larbonne nous pose délicatement, @ 3 heures 25,
sur le plon d'eau de I'Agha; .

Au débarcadére M. de la Marliére nous invite a 'vider
une coupe a [I'hdtel ‘Aletti pour cléturer cette magni-
fique randonnée de 1.500 kilométres au-dessus des
paysages de France et de |'écran bleu méditerranéen,

Pour terminer, nous nous devons de remercier MM,
Charyet; directeur-général adjoint d'e« Air-France » ;
Briend, secrétaire-général ;- Conty, chargé de missions;
Chitry, chef du service Presse-Propagande,:soh adjoint
M, Robert ; Biroard, directeur du réseacu méditerranéen,
son adjoint M. Marvan ; de la Marliére, représentant
général a Alger et Griffe, chef de lo base maritime
d'Alcudia de toutes les délicates attentions qu'ils ant
eues a notre égard. F. - A.LR.



Le repas au Grand Hotel a Paris

Le repas au Grand Hotel le 1" décembre 1934. Pierre Laffargue y a annoté les éléments des
allocutions de MM. Briend et Pares (député d’Oran) et les noms des paticipants
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Les remerciements

Apres le voyage
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Les journalistes parisiens a Alger

Toujours dans I’effort de propagande, Air France offre le voyage Alger-Paris-Alger a des jour-
nalistes parisiens le 2 mai 1935.

Sept journalistes parisiens réalisent.
la liaison Paris-Alger dans la journée

Peu avant 17 heures, nous notions la présence, & la

bose maritime d'Air-France & l'arriégre-port de I'Agha,
de MM, Pourcher, directeur des 5. N, Aé. ; de la Mar-
liére, agent général d'Air-France et du monde « aéro-
nautique » attendant l'arrivée, par le quodrimoteur
Lioré et Olivier lpilote, Parayre ; radio, Thibault ;
méconicien, Colombon}, de quelques membres de la
presse parisienne venant a Alger féter le succés de la
linison aérienne Paris-Alger dans la journée.

Nos confréres MM, Robert Guerin, chef de la rubri-
que sportive du « Matin » ; Marcel Reichel, secrétaire
geénéral du Syndicat de la presse sportive ; Didier,
Pouldin, du « Journal = et de '« Auto » ; Richard, de
la « Liberté » ; Rolland, des « Débats » ; Charles
Morice, du « New-York Herald » ; Frachet, des « Ai-
les », et M. Chitry, chef du service de Presse-Propa-
gonde d'Air-France, qui avaient quitté Paris @ 7 h. 15
du matin, étaient passés 4 Marseille & 12 h. 30 ; a
Alcudia @ 15 h, 45, arrivaient & Alger a 17 heures,
aprés un voyage splendide de confort et de rapidité.

Mos hotes, aprés une pause a I'hotel Aletti, prirent
place dans un car qui les promena dans la grande
banlieue olgéroise.

Le soir, un diner réunissait les personnalités et les
arrivants, Quelques discours furent prononcés a |'issue
du repos. Ce furent des souhaits de bienvenue aux jour-
nalistes parisiens et, de ceux-ci, des remerciements
pour l'invitation et des félicitations pour la belle dé-
monstration faite de l'organisation d'Air-France, de la
Phigtas Dessaill v?iel:n de son personnel navigant et du matériel em-

ployé.

Les journalistes purisiens déburquent de Phgdravion d'Air France,

L’Afrique du Nord illustrée
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Repas offert aux jouralistes parisiens a I’héotel Aletti a Alger le 3 mai 1935
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Allocution de Monsieur de la Marliere

Le 3 mai 1935, au repas offert, a I’hotel Aletti, par Air France aux journalistes parisiens.

Ily a onze mois jour pour jour, Air France inaugurait I’ ouverture officielle de la ligne Alger-Mar-
seille au trafic de passagers.

Pendant ces onze mois, Air France a transporté entre Marseille et Alger :
2 300 passagers
1800000 lettres
19 000 kilos de messageries et de bagages

représentant une augmentation de 700 % en passagers, 60 % en postes et 70 % en messageries,
comparativement a la période précédente.

Pendant ces onze mois, le coefficient d’utilisation des appareils, c’est a dire le rapport entre le
tonnage utilisé en passagers, postes et messageries et le tonnage offert, a été voisin de 80 %,
coefficient c onsidéré comme remarquable dans n’importe lequel des transports en commun.

Enfin, la régularité des services a été de 95 %.

Ces brillants résultats obtenus sans un seul incident, sont dus aux méthodes d’organisation d’ Air
France,al’expérience,al’habileté et au dévouement des équipages, ala prudence et al’attention
soutenue des chefs d’escale.

Nous ne pouvons pas ne pas nous souvenir avec émotion, qu’il y a onze mois, le trés regretté
Berlureau assistait a une réunion analogue et, dans son ardeur de propagantiste en faveur des
liaisons aériennes entre la métropole et I’Algérie, réclamait Alger-Paris dans la journée.

Son veeu est aujourd’ hui exaucé.

Alger-Parisen8h30devolet,depuis quelques jours, trois services de quadrimoteurs par semaine.
Vous imaginez certainement les difficultés d’organisation en matériel et en personnel qu’Air
France a dii vaincre et les dépenses trées lourdes qu’elle a dii engager pour organiser une telle
liaison rapide entre Paris et Alger.

Dans le plan de développement de ses réseaux, Air France continue a favoriser I’Algérie, dans
I’espoir que celle-ci lui en saura gré.

Air France remercie Monsieur Pourcher, directeur de I’Etablissement régional d’Alger, et la

Presse métropolitaine et algérienne, d’avoir soutenu les efforts et d’avoir bien voulu assister a
cette réunion intime autour de Monsieur Ghitry, messager des victoires d’Air France.

Nous souhaitons une bienvenue particulierement cordiale a Messieurs Guérin, du Matin, Didier
Poulain, de I’Auto et du Journal, Geson, du Daily Mail, Rolland, des Débdts, Frachet, des Ailes,
et Reichel,del’Amidu Peuple, et regrettons seulement que leur présence en Algérie soit si courte.

Nous savons avec quel intérét, avec quelle compétence, ils suivent et encouragent les efforts de
I’aviation francaise dans le monde, synthétisée par I’activité d’Air France.

Nous sommes heureux de voir parmivous Monsieur Ferrari, président du Syndicat professionnel
des Journalistes algériens, et les membres du Bureau de ce syndicat qui ont bien voulu se joindre
alui.

Je leve mon verre en I’honneur de Monsieur Pourcher, de la Presse métropolitaine et algériene,
d’Air Afrique, représentée par Monsieur Poulin, et je bois a la continuation des succés d’Air
France.
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Les Ailes (André Frachet)

Les Ailes n° 725 du 9 mai 1935

Paris-Alger-Paris en 36 heures

Tel est, désormais le temps total d’un voyage, régulier qui comprend un séjour
de 15 heures a Alger

Il y a encore dix ans, on eut considéré un pareil vo

_ : 0 yage, effectué en si peu de temps, comme un explai i
Il est devenu le fait de chaque jour. Chague jour, par le ,service regulier d'Air- - el
le matin, diner et coucher a Alger et étre de retour chez vous, i Paris,

France, vous pouvez partir de Paris
le lendemaln soir. Et cela sans danger,

confortablement, avee le minimum de fatigue.

v buff'et de 'aéroport du Bourgef, tous
les matins, vers 7 h. 10, le haut-par-
leur, installé dans la salle d’attente,

lance cette invitation a un beau voyage :
« Allo, allo, les voyageurs pour Lyon, Mar-
seille, Alger en avion... » -

La Compagnie Air-France assure, en
elfet, depuis quelques semaines, la liaison
aérienne quotidienne — sauf les lundis —
Paris-Alger. Et, sur son aimable invitalion
nous nous somines embarqués wvendredi
dernier, avec une demi-douzaine de con-
fréres parisiens pour apprécier le nouveau
service direct.

A bord du confortable Wibault, dans un
ciel d’up bleu radieux, le paysage tant de
fois décrit défilait rapidement sous nos
ailes. La « toile d’araignée » du poste de
T.S.F. de Sainte-Assise, Auxerre, le massif
tourmenté du Morvan —. générateur de re-
mous quand on le survole trop bas — la
Sadne et ses débordements, autant de points
de repére [familiers rencontrés avant
d’apercevoir Lyon, toujours embrumé, et
ses gralte-ciels de Villeurbanne.

Lyon-Bron, 15 minutes d’arrét;, qui peu-
vent étre agréablement mises a prolit dans

Ia confortable aérogare édifiée sur cc ter-
rain, la seule digne de ce nom que nous
possédions a ce jour.

Mais, tristesse | nous avons laissé le beau
temps a Paris et un fort vent du Sud a re-
tardé notre vol vers Marseille. La pitto«
resque vallée du Rhone & tribord et les
admirables cimes neigeuses des Alpes, a
babord, ont pu, ainsi, étre plus longtemps
contemplées et personne ne s’en est plaint.

Un large virage au-dessus de I’étang de
Berre désert a cette heure — celle de la
bouillabaisse — et ’adroit pilote Chauvard
nous pose a Marignane, Sur laire d’em=
barquement, deux trimoteurs Junkers Ju-52
A grandes croix gammées, tout flambant
neufs, dont les fanions bleu’et jaune de la
< Lufthansa » claquent au vent : sommes-
nous bien en France ? - ST

Quelques minutes aprés, un car nous-
amenait 4 ’hydroescale ou nous avons pris
place aussilot & bord du quadrimoteur
L.eO-24 Ville-de-Béne, le N° b de la série
livirée a Air-France, > wl' i ;

Le temps d’apercevoir le Santos-Dumont
perdu dans Iimmense hangar en. porte-a-

faux, en cours de construction, et dans une
‘amusante descente, qui rappelle le water-
chute de Luna Park, 'appareil roulait avec
son charriot sur le slip et se mettait a flot
dans une ¢blouissante gerbe d’eau. = ¢
La terre a bien vite disparu 4 nos yeux
et le voyage s’est poursuivi, sans heurt,
entre un ciel nuageux et une mer mouton-
neuse. . - A
Spestacle monotone, bien sur, mais on.
est si bien installé, dans les fauteuils du
Lioré, pour lire ou dormir, bercé par le
ronronnement des quatre <« moulins »
tournant sagement au régime de croisicre,
que le temms passe trés vite. . )
Et puis, il y a un barman & bord et il
semble que la dégustation d’un authentique
Porto ou d’un wisky soda a une toute autre
saveur a quelque mille meétres que sur le
banal plancher des vaches... #
Ce barman, d’une impassible correction
de tenue et de maniéres, effectuait son
deuxiéme voyage. - . ) Ty
— 11 y a seize ans, m’a-t-il dit, que ’at-
tendais cetle place. Breveté pilote en 1918,
A 1a fin Jda 1o oners i’ai hanrlineué depuis

e

¢ Nous marchons a 100 milles 4 'heure. »
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A sa lecture, le coeur de marin de Jean
Chiltry, cnsecigne de vaisseau de réserve,
Chef des Burcaux de Presse et de Propa-
gande d’Air-France, tressauta d’allégresse.
- — Voyez, dit-il, maintenant on comple
en milles, ce n’est plus de-PAvialion ter-
restre.. £ T

_~Profitons de oceasion pour remercier
ici-Jean Chitry — qui a été un mentor par-
Fait — pour scs ailentions de ious -;es-'iu.?‘-.
tants pendant ce rapide voyage,”
. Terre,.. Les Baléopes, Alcudia, enfin, ott!
nous nous sommes magnifiquement poscs
sans un. rehondissement. Dans la baie, est
ancré un dépanneur de la Compagnie prét
a porter secours au large en cas de besoin.
Un ecanot antomobile nous a amené le ravi-
taillement en essence c¢l, nn quart d’heure
plus tard, nous reprenions notre vol.

" Le trajet comporte la fraversée d'une
partie de I'ile Majorque ct, pendant une pe-
tite demi-heure, nous avons survolé d’im-
menses cultures possédant chacune une
cilerne alimeniée par un moteur & vent. A
droite, vers Palma, région monlagneuse, le
coun d’eeil est splendide.



L’escale d’Alcudia, sensiblement & mi-
chemin de Marseille-Alger, coupe agréable-
uient le voyage au-dessus de la mer.

Pour sc dislraire, on se pose des
‘¢ colles » : & quelle altitude sommes-nous ?
Les uns el les autres estimaient que nous

‘¢étions a 300, 500, 800 et 1.000 meétres alors.

que le bon pilote Parayre nous annoncait
que nous naviguions tranquillement a 150
metres. Ce pelit jeu nous a montré qu'une
évalualion correcte, sans autre repere que
les moutons qui couronnent la créte des
vagues, est difficile,

Somme toute, le temps a passé tres rapi-
dement et, sans ennui, nous avons atteint Ia
cote nfncame, foncant droit- sur Alger-la-
Blanche dont les Dbatisses, encadrées de
verdure et s’étageant a flanc de coteau, ap-
paraissaient de minute en minute plus
nettement 4 nos yeux.

Un court virage au-dessus du port cl
aprés avoir 10110‘(, le boulevard du Front
de mer, notre Lioré amérissait dans un bas-
sin un peu avant que les horloges locales

mquent 17 heures.

Au débarcadére, nous avons eu la bonne
surprise d’étre regus par nos sympathiques
confréres de la presse algéroise, toule «ic-
voucée a P'idée aéronautique, MM. Andrco,
de L’'Afrique du Nord Ilusirée ; Faoucn,
de la Dépéche Algérienne ; Laffargue, de
L’Echo d’Alger, cte., par MM. de la Mar:
licre, de Michaud, d’Air-Franee, enfin, ai-
mable altention, par M. Pourcher, Directeur
du S.N.A¢é. et ses collaborateurs, MM. Re-
buf, Durney et Bonnefoux.

L’hommg d’aff aires, qui aurait empruntc
avee no a voie aérienne, avait encore
grandement le temps de vaquer a ses occu-
pations dans la soirée et, au besoin, de re-
gagner le lendemain soir son burcau de
Paris.

Quanl & nolre caravane, elle a pu cfi'ee-
tuer en voiture, avant la nuit, une rapide
visite de la grande et belle cité.

~ Le soir, & Pissue d’un banquet donné par
Air-FFrance au confortable Holel Aletti,
pour féter Pari s-Alger direct, M. de la Mar-
liére nous a annoneé que ce service fonc-

tionnait avee un rendement remarquable,

M. Pourcher prit ¢galement la parole pour
féliciter tous les bons artisans algérois de
la cause acrienne. |
§ Que dire de notre retour, lu lendemain,
qui s’est effectué avee la méme aisance
confortable 7 Nous devions- :déeoller - a
8 h. 30:mais Ie train qui amenait une’ “pir-
tie du courrier a cu trente minutes de re-
tard ; neus Pavons patiemment attendir el,
néanmoins, les appareils ont. rgqunte Jho-
raire.

Cetie fois, nous avons déjeund i }chtln '
ol un -fuml couple en voyage de noces
éle tlﬁpOSL_. Repas aecélére car le chef de
base élait prt,s ‘de nous, chmnomclw en
m.uub, pour éviter tont retard, qui équivaut
& une amende du Ministére : 10 francs par
cing minutes.

Puis, Marseille, Lyon, Pams ol LPblIl‘"llL
nous a déposés a 19 h. 20, sans fatigue, [ ais
et dispos aprés avoir couvert pendant ces
‘deux jours environ 3.000 kilometres.

En vérité, quel autre mode de transport
permet cela ?

En bref, 'impression dominante que nous
rapportons de cet aller et retour est I'im-
peccable organisation, au sol et en vol, de
la Compadme Air-France. La science et
T'habileté des équipages mne sont plus a
louer ; leur formidable labeur quotidicn

mu‘ntc un hommage que nous n'avons
jamais trop souvent l'occasion de leur
rendre.

Enfin, & Lyon, & Marseille, & Alcudia, a
Alger, partout, le personnel, d’une tenue
im ecmble, exéeute adroitement son [ra-
vail et donne certainement aux voyageurs
une haute idée de I’Aviation marchande

francaise. .
André FRACHET.

Les Ailes n° 725 du 9 mai 1935, suite
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Sous le signe de I’ hlppocampe (Plerre Laffargue)

Sous le signe

de | h:ppocampe

o le voyage

merveilleux
ALGER-PARIS - ALGER

———

L’invitation d’ Air France

Connaissez-vous I’hippocampe, qui vitdans les mers chaudes et tempérées, qui tient tout a la fois
du poisson par la queue et la nageoire dorsale, et du cheval par la courbure du corps et surtout par
la téte ? On le nomme cheval marin et il a ét€ choisi par Air-France comme embleme.

C’estsous ce signe,auquel je suis ralli€é maintenant, que je vais essayer de vous raconter le voyage
merveilleux qui vient d’€tre offert aux journalistes nord-africains par la compagnie Air-France a
I’occasion du 14°™ Salon de 1’aéronautique qui a dimanche fermé ses portes apres avoir obtenu
un succes plus franc que celui d’il y a deux ans.

Ce voyage s’est pour moi décomposé ainsi : Premiere journée, Alger-Marseille, puis Mar-
seille-Cannes en hydravion d’abord et en avion ensuite, et enfin Cannes-Nice en autocar. Deu-
xieme journée, Nice-Cannes, puis Cannes-Marseille et Marseille-Paris en avion ; réception
par Air-France et visite du Salon. Troisieéme et quatrieme journées, visite du Salon. Cinqui¢me
journée : retour fulgurant de Paris a Alger, comprenant le parcours Paris-Marseille en avion et
celui Marseille-Alger en hydravion dans le délai effarant de 3 heures 45 minutes, arréts compris.

Comme vous le voyez, journées bien remplies au cours desquelles j’ai pris de nombreuses notes
a votre intention. Suivons donc notre programme.

La compagnie Air-France a été fondée dans le but de grouper dans une organisation unique les
différentes sociétés de navigation aérienne subventionnées par1’Etat. De la dispersion des efforts
ne peut naitre une bonne organisation. Chacun tirant de son c6té, qu’il s’agisse des tarifs ou du
matériel, le rendement est mauvais et les services mécontentent les usagers. I.’économie a donc
présidé a la fusion.

C’est pour que nous puissions juger de I’amélioration de la navigation aérienne que les aimables
dirigeants d’ Air-France ont invité les journalistes de dix-sept nations a venir a Paris. L’ Afrique
du Nord ne fut pas oubliée. Les spécialistes de I’aviation dans les principaux journaux de la co-
lonie et des protectorats tunisien et marocain furent aimablement invités et, disons-le de suite,

admirablement traités.
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Alger - Alcudia

Le départ des journalistes algériens fut donc fixé a mercredi dernier par le superbe hydravion
quadrimoteur Lioré-Olivier a moteur Gnome et Rhone bien connu des Algérois.

A labase d’hydravions de I’ Agha nous fiimes accueillis par MM. de la Marliére, I’ actif représen-
tant général d’ Air-France a Alger, Michaud, directeur de I’hydrobase et Rebut, commandant la
base d’hydravions. Les photographes nous ayant mitraillé copieusement (c’est bien notre tour),
nous primes place dans le luxueux paquebot aérien.

Celui-cia pour pilote Capillon, le radio est Thomasset qui a accompli a ce Jour plus de 400 traver-
sées etqui, jeune soldat, fut fait chevalier de laLLégion d’honneur pour services rendus al’aviation
francaise. Comme mécaniciens, Chartoir et Fornerat. Avec une telle équipe et un si beau matériel,
nous pouvions partir rassurés. Apres les manceuvres habituelles, le «Ville-d’ Alger» décollait a
7h 30 tres exactement. Exactitude qui sera observée tant au départ qu’al’arrivée durant tout notre
voyage. Ce fait a lui seul en dit déja long sur I’organisation.

Apres un tour sur Alger, pour admirer les beautés de la ville, notamment la Casbah, infiniment
curieuse vue a 800 metres, nous piquons droit sur les Baléares. Le temps, incertain au départ,
s’éclaircit. Nous volons entre 800 et 1 000 metres. La visibilité est de plus en plus bonne, si bien
que nous commencons a apercevoir les Baléares une heure apres notre départ d’ Alger.

Dans la cabine, ceux qui font pour la premiere fois un vol au long cours, s’extasient sur les amé-
nagements intérieurs : hublots donnant le maximum de visibilité, bien que moins grands que ceux
desavions car lacoque doitavoir une construction spéciale,al’arriere, un petit bar admirablement
tenu ; décoration générale tres soignée.

Le revétement des portes et des soubassements sont en avodiré verni,ce bois colonial qui imite le
citronnier, les bandes sont nickelées, les fauteuils pour onze passagers sont recouverts de velours
gris. Tout cela est €légant et de bon gout.

Le bruit est supportable, on peut, sans €lever la voix, se parler d’un fauteuil a I’autre. Une chose
qui €tonne nos amis, c’est la facilité avec laquelle on peut circuler dans le couloir central sans
que I’appareil pique ou se cabre. Commodité également appréciable : un cabinet de toilette est
installé a I’arriere avec eau courante.

De ce coté, le but poursuivi par Air-France est atteint. Comme vous pouvez en juger, il est rare de
trouver dans un moyen de transport terrestre autant d’avantages réunis : confort, sécurité, vitesse.

Puisque nous parlons de la sécurité, disons que celle-ci est basée, pour le trajet maritime, sur le
fait que 1I’hydravion d’Air-France est doté de quatre moteurs Gnome-Rhone dont la puissance
totale est de 1 400 ch. La disposition en tandem de ces moteurs et leur puissance font que le vol
est facile avec un moteur arrété et reste possible avec deux moteurs en panne. Dans le cas le plus
défavorable,amerrissage forcé,deux éléments renforcentla sécurité. D’abord la coque métallique
a deux cloisons étanches, ensuite le poste de T.S.F. a ondes longues et courtes et constamment
en liaison avec les postes cotiers, ce qui permet un repérage facile de I’appareil. D autre part,
le coefficient de sécurité exigé atteint 5,5, supérieur de 1,5 aux Savoia-Marchetti de nos amis
italiens. Voila une constatation intéressante.
Que le lecteur m’excuse si j’ai abandonné quelque peu mon sujet. Il me semble qu’en décrivant
I’appareil on suivra mieux le récit de mon voyage. Et puis, ne dois-je pas noter avant tout mes
impressions de confort et de sécurité ?
Nous distinguons facilement maintenant les trois iles Baléares. Voici Ibiza a notre gauche,devant
nous Majorque et, un peu plus loin en avant, Minorque.
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Nous survolons Majorque en passant au-dessus du phare de Palma et]’émerveillement commence.

Santany, Félanitx, Villafranca, Manacor, ville tres importante : Petra, Santa-Margarita sont suc-
cessivement dépassés et nous arrivons au-dessus de la baie d’ Alcudia.

Lamerestd’unbleu turquoise.L’eau estd’une limpidité surprenante. Les reflets different suivant
les fonds et font songer aux yeux de la bien aimée, tantot tendres, tantot cruels.

Notre pilote apres un beau virage pose impeccablement le «Ville-d’ Alger» sur les eaux calmes
de la baie...

”'f{

—
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L’escale a Alcudia

La vedette nous attend, ayant a son bord le sympathique chef de base d’Alcudia, M. Griffe, de
la compagnie Air-France.

L’arrivée de I’hydravion donne au petit port d’Alcudia une relative animation. Les gendarmes
espagnols, coiffés de leur 1égendaire bicorne, nous voient défiler sur le ponton donnant acces
au quai. Un soleil tres chaud nous oblige a nous réfugier sous le velum de 1’hétel Miramar qui
accueille les habituels passagers de la Ligne. Le propriétaire, M. Santosz, a pour nous toutes les
prévenances. Une table fleuri nous attend tandis que nous dégustons le traditionnel Pernod cent
pour cent... Le riz a I’espagnole est le plat le plus estimé.

Les rires et les blagues fusent a tout instant. Mais 1’heure du départ est déja passée, lorsque nous
songeons a repartir. Décollage parfait et le «Ville-d’ Alger» prend immédiatement de la hauteur.
Le lopin de terre, si on peut dire, qui nous sépare de la baie de Pollensa est rapidement franchi.
L’1le de Formentor apparait bien petite a nos yeux de méme que son hotel enfoui sous la verdure.
La cote est aride et déserte. Je me suis laiss€ dire que les nudistes €taient la a leur aise, mais ce
doit étre de la calomnie !

Voici enfin le cap et le phare de Formentor, la pointe extréme de Majorque. Nous laissons a droite
Minorque bien éclairé par le soleil ardent. La luminosité est exceptionnelle.

Nous volons entre deux teintes de bleu et une demi-heure apres notre départ d’ Alcudia, nous
apercevons, bien découpée, la chaine des Pyrénées. Mais notre surprise et aussi notre admiration
ira en grandissant lorsque nous distinguerons facilement le mont Ventoux au sommet couvert de
neige et dans le lointain la chaine des Alpes.

Le trajet parait court et long tout a 1a fois car, désir bien humain, nous voudrions posséder de suite
ces trésors lointains. Songez qu’il n’y a pas quatre heures que nous avons quitté Alger !

Escale a Alcudia
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Bientot Marseille

Voici les cotes de France. Je ne sais ce que cela représente pour vous, chers lecteurs, pour moi
c’est beaucoup. Paysages superbes de la Provence ou de 1’fle de France, coutumes régionales
entrevues, accueil spontané et puis Paris ! Paris que je vais revoir, capitale de I’intelligence et de
I’art. Paris, pivot du monde que les Américains eux-mémes nous envient. Entre tous ses avantages,
I’avion nous entraine vite a la réverie. Quel poete pourra chanter 1’arrivée d’un vaisseau aérien
sous le ciel de Provence ou d’ Algérie ? Quel peintre au regard rapide pourra saisir d’un seul jet
la beauté du spectacle qui nous est offert.

Voici Marseille et son port célebre,le Rhone au loin,1’étang de Berre et ses hydravions, minuscules
libellules posées sur le flot bleu, puis enfin toute la Provence est 1a, étalée sous nos yeux. L’Esterel,
la Crau, la Camargue aux gardians invisibles pour nous. Comme toile de fond, le puissant décor
des Alpes violemment éclairé, grandeur écrasante pour nous, pauvres humains que les passions
déchainent et qui devraient vivre plus pres de cette belle nature, seule religion pour moi. La va-
nité,1’orgueil, la haine, la jalousie nous absorbent, autant de passions qui disparaissent devant le
spectacle que nous avons sous les yeux. Que faire ? L’aviation aura été non pas une révélation,
mais une confirmation de cette théorie et lui en serai toujours reconnaissant.

Un virage, puis sous un angle tres long, notre hydravion descend, une course rapide pres des flots
et sans heurts, sans secousse, doucement la coque touche son deuxieme élément. La manceuvre
d’accostage est rapidement menée. Apres avoir remercié 1’équipage, nous apparaissons un a un
a MM. Biroard, directeur du réseau méditerranéen et Morvan, son adjoint, qui nous accueillent
chaleureusement. Certains d’entre nous ne sont pas des inconnus pour eux et ¢’est toujours avec
plaisir que nous les rencontrons.

Le programme prévoit un arrét d’une nuit a Marseille avec départ pour Paris fixé au lendemain
matin a9 h15. Sitot débarqués, je m’enquiers aupres de M. Biroard pour savoir si une correspon-
dance existe pour Cannes. Devant I’affirmative, je décide de partir pour cette ville par I’avion
qui doit décoller dans trois quarts d’heure. Un mien cousin habitant Nice et malade sera tres
certainement surpris de ma visite inopinée !

Je dis au revoir a tous mes camarades, groupe sympathique qui s’est placé sous la fraternelle
tutelle de son président M. Ferrari. En attendant le départ pour Cannes, nous allons, M. Biroard
et moi, au devant du courrier de Tunis qui amene les personnalités de la Régence. Quelques mi-
nutes apres le CAMS qui fait le service entre Marseille et Tunis se distingue au loin : L’hydravion
tango se pose impeccablement. A la passerelle, MM. Biroard et Morvan souhaitent la bienvenue
a Mme et M. Zana du «Petit-Matin», de Tunis représentant les journaux du protectorat et qui,
invités d’ Air-France, feront demain matin avec nous le voyage Marseille-Paris.
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Vers la Riviera

Nous revenons au terrain ou un trimoteur Fokker a moteurs Gnome et Rhone Titan 230 ch esten
placé pour nous emmener sur Cannes. Nous décollons a 14 h 50, Marseille m’apparait une se-
conde fois, mais recouverte d’une légere brume. Le soleil dore le sol provengal de chauds rayons.
Le mont Ventoux et les Alpes reprennent leur valeur, tandis que la mer est cachée par une brume
épaisse. Nous piquons droit sur Nice.

Le paysage est délaissé pour une inspection de la cabine. Cette derniere occupée actuellement
par cinq passagers possede huit fauteuils confortables, la visibilité est donnée par de larges fe-
nétres a vitres coulissantes. Un systeme de chauffage réalis€ au moyen des tubes d’échappement
peut assurer une température convenable. Cet appareil d’un modele relativement ancien est un
monoplan a aile haute qui a donné jusqu’ici pleine satisfaction. Son seul défaut est de ne pas €tre
tres rapide. Il nous faudra une heure pour parcourir les 170 km qui nous séparent de Cannes. Il
y a un mois j’ai mis quatre heures par train rapide pour faire le parcours... de quoi faire réver,
convenez-en ! Quelles seront les possibilités de demain ?

Le pilote Roth, aux commandes, a le visage fermé. Attitude coutumiere a tous les pilotes d’ Air-
France dont la valeur et la conscience professionnelle sont grandes. La brume s’est maintenant
logée dans chaque vallonnement. Le spectacle est magnifique.

Les sommets apparaissent dorés par les rayons du soleil couchant. De pensée en pensée, je songe
a I’entretien que je viens d’avoir avec Monsieur Biroard qui remplit les fonctions actuelles et
absorbantes de directeur du réseau méditerranéen, qui comprend les lignes Marseille-Barcelone,
Marseille-Cannes, Marseille- Alger, Marseille-Tunis et Marseille-Beyrouth. Enumération qui dira
mieux que tout,l’activité journaliere d’ Air-France dans le bassin méditerranéen. M. Biroard, bre-
veté pilote depuis 1915 aété€ undes rares pionniers ayant eu une foi constants dans les destinées de
I’aviation et ’ont amenée a ce qu’elle est aujourd’hui, un siir, un rapide et un agréable moyen de
locomotion. M. Biroard, qui est également capitaine de corvette de réserve,n’est pas un inconnu
pour les Algérois. C’est le créateur de I’actuelle base d’hydravion de I’ Agha, il est le premier a
avoir effectué un vol en hydravion au-dessus d’ Alger. Sa conscience professionnelle, sa compé-
tence et les services rendus a la cause de 1’aviation lui ont valu le poste qu’il détient maintenant.
Indépendamment des services administratifs des lignes exploitées sous ses ordres, Air France
lui a confié la direction des immenses ateliers de réparation de Marignane ou sont entretenus les
avions et hydravions des différentes lignes. 250 ouvriers et de nombreux ingénieurs s’ affairent
autour des paquebots ou trains aériens qui leur sont confiés et pour vous donner une idée de leur
compétence I’hydravion géant, le Blériot «Santos-Dumont» qui, piloté par Bossoutrot, a traversé
I’ Atlantique Sud, a ét€ remis en état dans les hangars de Marignane !

Spectacle que nous verrons fréquemment durant nos voyages, le brouillard s’est subitement levé.
Nous pouvons tout a loisir admirer le paysage qui ne manque pas de grandeur. Les villages aux
maisons de toits plats sont essaimés ; les ombres portées donnent un effet saisissant au profil
terrien. Vent nul, les fumées montent droites vers nous. Au loin le manteau des Alpes est d’une
éclatante blancheur.

Nous sommes maintenant a 25 minutes de Cannes, il est 15 h 35. Ce matin, a 7 h 30, mes yeux

voyaient Alger et sa Casbah ! Le radio Dufflos me signale au loin les rives de 1a Corse... Ainsi, en

8 heures, j’ai réuni sous le méme regard les rives de la cote Turquoise aux rives de I’ Tle de Beauté !

Quelle visibilité ! Le pilote me confirme I’opinion du pilote Capillon, aujourd’hui c’est excep-

tionnel. A la nature je chanterai, si ma muse était accordée, un hymne de reconnaissance ... Voici

I’Esterel sous le ciel lumineux puis, a ses pieds, Saint-Raphaél et sa base d’ Aviation Maritime.
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La mer semble un miroir. Toute la Cote d’ Azur est maintenant sous nos yeux, car nous suivons la
rive a 500 metres de hauteur. Union du ciel et de la mer, les bleus se fondent et la Cote d’Azurn’a
jamais si bien mérité€ son appellation. Le rose tendre des pierres de larégion et le vert des jardins
suspendus sur la mer mettent des taches sombres ou gaies sur ce décor déja riche en couleurs.
L’antenne de la T.S F. est remontée. Il nous a fallu une heure pour atteindre Cannes mais le radio
est resté constamment en liaison avec la terre...

Enfin voici Cannes, la Croisette, les grands hotels, le port garni de yachts luxueux aux ponts et
aux matures claires. Un terrain pas treés grand au centre duquel, en lettres blanches, Cannes est
inscrit, nous atterrissons, il est 15 h 55. M. René Prévosto, chef de 1I’aéroport, s’empare de nos
billets et nous filons en auto sur le centre de la ville. Je prends un des nombreux autocars qui font
le service Cannes-Nice par la superbe route du littoral. Antibes, Juan-les-Pins, Cagnes-sur-Mer,
puis je pousse doucement la porte de la villa et je trouve mes cousins €bahis de ma visite... il est
17 h 15 exactement et j’ai relié Alger a Nice en 9 h 45, arréts compris.

Je suis tenté, comme le bonimenteur de place publique, de dire : qui dit mieux ?

Je vous ai laissé, hier, apres vous avoir décrit le trajet Alcudia-Marseille, puis Marseille-Cannes
et Nice. Apres une nuit de repos dans cette derniere ville, je reprends 1’autocar pour Cannes. Le
temps est aussi beau que la veille, mais plus frais. Sur le terrain, le trimoteur Fokker est prét a
nous accueillir.

Nous sommes deux passagers. J’aurai comme compagnon de voyage mon confrere M. Pinkhof,
du «Telegraaf» d’ Amsterdam, qui revient de Allahabad s’enquérir de 1’accident arrivé a ses
compatriotes au cours de I’épreuve Londres-Melbourne. Le départ alieu a 8 h15, avec le méme
équipage qu’al’aller. Sous les rayons du soleil levant, ce départ laisse une impression que les mots
eux-mémes ne peuvent décrire. Il se dégage un ensemble de vie et de lumiere dont I’impression
est écrasante.

Le Fokker grimpe vite et bientot nous franchissons I’Estérel. A mille métres, la chaleur est douce
car le soleil chauffe déja. La vie reprend ses droits dans la campagne provencale et de nombreux
feux sont allumés dans les chaumieres.

Sur une route, une auto suit les méandres. Elle semble haletante tant nous gagnons du terrain sur
elle. On se demande jusqu’ou peut aller la folie des hommes a vouloir ainsi parcourir un chemin
semé d’embiiches, ou la mort guette a chaque virage, a chaque descente. En avion la route est
libre, on domine tout et ’homme d’en bas et sa machine semblent bien peu de chose...
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Voici Marseille

Voici Marseille dominée par sa basilique, Marseille noyée sous une brume 1égere et son port
immense sous la fumée. Le chateau d’If semble un jouet, de méme que les «transats» préts a
appareiller pour les mers lointaines.

Cher et bel avion, tu me permets de dominer tout cela, sirement posément, sans m’avoir donné
I’ombre d’une crainte et apres m’avoir convaincu une fois de plus, comme si ¢’était nécessaire,
que tu étais le moyen de transport idéal.

Voici le terrain de Marignane, que nous avons quitté hier. Plus on descend, plus on regrette 1’al-
titude ou tout s’unifiait, ou tout semblait beau. Les choses et les gens se précisent ; comme la vie
est moins belle maintenant !

Au sol, je retrouve tous mes camarades. Cette ambiance que je regrettais m’est rendue bientot
car,a 10 h15, nous décollons pour nous diriger sur Paris.

La météo n’est pas tres optimiste : le brouillard régne en maitre sur le parcours, apportant de
légers retards aux horaires.

Qu’importe ! Nous avons pour nous défendre un des plus beaux avions d’Air-France. C’est le
Wibault-Penhoét trimoteur, monoplan a ailes basses dont les exploits sur la ligne Paris-Londres,
notamment, ne se comptent plus. Pour dompter les centaines de chevaux qui le tirent, nous avons
le fin pilote Logerot et comme paralytique dans ce vol aveugle (que j’effectue pour la premicre
fois) nous avons le radio Floret... Soyons tranquilles !

En plus des confreres de la presse algéroise et constantinoise qui ont traversé avec moi la Mé-
diterranée, nous avons dans la cabine Mme et M. Zana, arrivés en hydravion de Tunis, et M.
Pinkhof du « Telegraaf », venus de Cannes avec moi ce matin. Le voyage s’annonce bien car mes
camarades de route sont tous gens sympathiques.
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Au-dessus de la mer de nuages

Nous volons entre 800 et 1 000 metres, altitude de sécurité. Le Rhone nous est caché par le
brouillard qui est intense. Peu apres Valence, la visibilité est nulle en profondeur. Nous sommes
au-dessus d’une mer de nuages, d’une blancheur éclatante sous le soleil qui darde ses rayons
puissants. On a I’impression de pouvoir se pose sur cette nappe blanche comme sur du coton.
Au-dessus le ciel est d’un bleu limpide.

Il en sera ainsi jusqu’a Paris, sauf de rares moments.

Nous passons au-dessus de I’aérodrome de Lyon-Bron que nous ne voyons pas. Mais la T.S.F.
merveilleuse nous 1’indique avec précision. A 11 h 10, dans un trou, nous apercevons le Rhone,
puis a nouveau le rideau est tiré sur la terre. A 11 h 45, de nouveau, bonne visibilité partielle.
Nous sommes au-dessus du Morvan. On s’attendait a étre secoués mais il n’en est rien. Notre
président Ferrari passe ce cap avec le sourire.

La campagne apparait avec ses teintes multicolores. Dans chaque vallonnement un peu de neige
nous indique qu’il doit faire froid en bas. Dans la cabine la température se maintient entre 16 et
18 degrés. Puis de nouveau la mer de nuages qui semble infinie, au désespoir de ceux qui espé-
raient voir la grande vine. Certains confreres se tassent confortablement dans leur pullmann et
s’apprétent a passer le temps dans un sommeil peuplé de beaux réves... Quiétude !

Sur la porte qui donne acces au poste de pilotage, je lis que les passagers peuvent adresser un
télégramme tout comme au bureau de poste. J’en profite pour adresser un aéro-cable a M. de La
Marliere, le représentant général d’ Air-France a Alger, pour remercier Air-France et les pilotes
qui ont eu pour nous les attentions les plus aimables.
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A bon port

Mais nous approchons de Paris. Voici une trouée et sans perdre une seconde le pilote en profite
pour passer. Ce n’est pas long. Nous piquons vers la terre et de ma place j’apercois un champ de
courses. Longchamp ? Auteuil ? Non, c’est Vincennes, car je reconnais rapidement le fameux
polygone, témoin des jeux de mon enfance, le polygone ol chaque année se déroule la plus belle
féte aéronautique de France. Voici le fier donjon et le fossé ot le duc d’Enghien fut fusillé.

Le radio nous annonce que le plafond au Bourget, qui était de 200 metres lors de notre départ,
est maintenant de 600 metres. L’ atterrissage ne souffre ainsi aucune difficulté. Je suis impatient
de connaitre I’impression que nous aurons lorsque, arrivés au-dessus de Paris, nous creverons
cette mer glaciale que nous survolons. Il ne semble pas que sous cette derniere, villages, villes,
hameaux, puissent manifester une activité fébrile alors que tout nous semble désert.

Nous filons sur Le Bourget. Voici I’agglomération de Vincennes, puis Montreuil, Aubervilliers
et enfin, I’aéroport encadré par ses hangars civils et militaires qui se font face. Nous prenons
contact avec le sol a 13 h 30. Nous avons mis 3 h 15 pour parcourir la distance qui nous séparait
de Marseille...

A I’arrivée nous sommes recus par M. Robert, I’aimable adjoint du service de la propagande et
de la presse a Air-France. Un photographe fixe sur la plaque ce moment afin de le matérialiser,
si je puis m’exprimer ainsi. Le temps d’embrasser ma sceur, mon beau-frére et mon neveu ainsi
que des amis, et nous sommes happés par I’autocar spécial d’ Air-France qui nous amene a toute
vitesse chez Laurent aux Champs-Elysées ounous attendent pour déjeuner MM. Charvet, adjoint
au directeur général d’ Air-France, Allegre, Schneider et Briend, secrétaires généraux, Conty,
chargé de mission. Chittry, chef du service de la propagande et de la presse et Robert, son adjoint,
de méme que nos confreres de la presse marocaine arrivés depuis peu. Dans le cadre gris et or de
la salle I’animation regne. La conversation est, vous le pensez bien, dirigée sur 1’aviation.

Au cours de I’entretien que j’ai avec M. Briend, je décide ce dernier a nous faire exécuter le trajet
du retour d’une seule traite. Quelques mots échangés entre lui et M. Charvet, et ma requéte est
admise.

Il aura fallu a ces deux homes quelques secondes pour prendre une décision. Comme je les admire
Tous sont jeunes, actifs, serviables sans hypocrisie. Quelle admirable phalange composent les
dirigeants d’une des plus puissantes compagnies d’aviation du monde ! Je comprends pourquoi
tout marche avec une régularité parfaite : tous travaillent avec le méme idéal, faire d’ Air-France
une organisation unique au monde... sous le signe de 1’hippocampe !

Le repas terminé, M. Charvet, dans une charmante allocution, nous dit les difficultés rencontrées
et aussi les espoirs de la compagnie. Il demande a la presse d’aider Air-France dans la tache im-
mense qu’elle est en train d’accomplir.

En notre nom et en sa qualité de président de 1’ Association des Journalistes algériens, notre
confrere Ferrari répond a M. Charvet en le remerciant tout d’abord du beau voyage que nous
avions faitetde’aimable réception d’ Air-France. M. Ferrari ditégalement au représentantd’ Air-
France qu’il peut compter sur la presse nord-africaine tout entiere. M. Ferrari, qui en était a son
premier grand voyage aérien, fait connaitre I’impression de sécurité qu’il aressentie au cours de
ce premier voyage de 1 500 kilometres.
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La visite du XIV®e Salon

Mais il se fait tard et tout le groupe se rend au Grand Palais ot sont présentées les productions
des différentes nations. Une foule compacte se presse aux portes, amenée par les innombrables
voitures qui circulent alentour.

Des I’entrée, ce qui me frappe, c’est la splendide décoration d’ensemble de la nef immense du
Grand Palais,due a André Granet. Ce Salon est celui de la concentration industrielle. Nos lecteurs
saventdéja que de nombreuses frimes dont les efforts étaient dispersés se sont réunies et ont formé
quatre groupes tres puissants représentant douze constructeurs sur vingt-cing exposants francgais.
Ce sont I’Union coopérative aéronautique (U.C.A.), puis Breguet, Lioré et Potez.

Avec la fusion des différentes compagnies de navigation aérienne groupées sous le fanion d’ Air-
France, on voit que la concentration est quasi-totale. Des constructeurs comme Caudron sont
restés dans le statu quo.

Des I’entrée sont présentés les avions ou hydravions des firmes Breguet, Lioré-Olivier, puis
Hanriot, Levasseur, Potez, Bloch, Cams, Potez encore, puis tout au fond le splendide stand de la
Compagnie Air-France que nous avons aussitot visité. Dans le stand, est figuré 1’effort accompli
depuis la création de la compagnie unique. Les visiteurs sont vivement intéressés par I’immense
carte qui forme la toile de fond du stand et sur laquelle se trouvent tracés les trajets es différentes
lignes exploitées par Air-France. Des opuscules, des imprimés de propagande sont largement
distribués. Les employés répondent avec empressement aux nombreuses questions qui leurs sont
posées. La présentation est vraiment réussie et ce stand a ét€ I’un des plus remarqués du Salon.

A droite et 2 gauche sont installés les stands des pays étrangers, ceux des Polonais, Tchécoslo-
vaques, Soviétiques, Anglais, Italiens, Allemands qui, ces dernieres surtout, ont fait un immense
effort. Tout autour sont les constructeurs de moteurs et d’équipements.

Le Ministere de I’ Air occupe aussi une des galeries durez-de-chaussée,de méme que 1’ Aéro-club
de France. La photogrammétrie (section francgaise) occupe aussi un grand emplacement.

Au premier étage, le Ministere de I’ Air a installé deux autres grandes salles : un salon d”honneur
et un buffet. Le Musée de 1’ Air, qui groupe aussi les peintres de 1’ Air, occupe cinq salles a I’'une
des extrémités du palais. D’autres salles sont réservées aux accessoiristes.

Avant de citer des particularités, faisons un tour d’ensemble et notons quelques tendances.

Du point de vue militaire : charge utile augmentée en méme temps que la vitesse et le rayon d’ac-
tion. C’est dire en bref qu’a la «prochaine derniere», nous recevrons plus rapidement, venant de
plus loin, le maximum de bombes ! Déja lors de la derniere guerre, I’effet était saisissant... Que
verrons-nous demain, si nous voyons ?

Coté transport : recherche du plus grand confort, amélioration de la vitesse, toujours elle,
puisqu’elle estlaraison d’étre de1’aviation ; augmentation des accessoires de sécurité notamment
desdégivreurs,et surtout diminution des bruits d ’hélices,de moteurs et de résonance des cabines.

Dans cette voie, il reste beaucoup a faire et nos amis américains, malheureusement absents du
Salon,sonten avances surnous. e bruiten maticre de transports aériens,c’est]’ennemi. Pourtant
de nombreux perfectionnements ont été apportés.

Un des sujets auxquels j’estime qu’on ne préte pas assez d’attention c’est la recherche des condi-
tions d’évacuation rapide en cas d’urgence. On me reprochera peut-€tre d’agiter cette question.
Je dois pourtant étre franc : peu de choses ont été faites en cette mesure. Oui, je sais, les avions
actuels sont siirs. Mais il s’agit de transports en commun, il faut tout prévoir méme le pire. Il y
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avait des radeaux et, des bouées de sauvetage sur le «Morro-Castle» ? Néanmoins des centaines
de personnes ont péri... A-t-on enregistré a la Transat ou a la Mixte une diminution sensible des
passages dans les jours qui suivirent I’annonce de la catastrophe ? Je ne pense pas. Il faut donc
s’atteler d’urgence a résoudre ce probleme. La solution parait possible en 1’état actuel de I’in-
dustrie aéronautique. Il faut que sur un simple geste du pilote, seul maitre a bond, les passagers
soient immédiatement évacués hors de I’appareil en détresse. Parachutes-fauteuils avec trappe
automatique ou évacuation individuelle par ouvertures pratiquées dans les panneaux latéraux,
tout doit etre envisagé afin que malgré lui, si c’est nécessaire, le passager se retrouve au sol sain
et sauf.

Je sais que différent systemes ont €té étudiés et ont donné des résultats. Qu’on lesretienne et qu’on
en dote au plus tot les avions et hydravions de transport. Excusez cette diversion, cher lecteur,
mais elle me semble nécessaire. Ce n’est pas apres la catastrophe qu’on doit se lamenter. Si nous
voulons que de nombreux usagers empruntent I’avion il est nécessaire de leur apporter la preuve
que méme en cas d’accident grave ils pourront étre sauvés.

Je reviens a la navigation maritime et je pose cette question : «Croyez-vous qu’une bouée de
sauvetage, aussi perfectionnée soit-elle, empéchera son usager d’€tre happé par un requin si
malheureusement, et cela s’est trouvé, un naufrage avait lieu en un endroit de I’Océan infesté de
ces monstres 7».

Cela empéche-t-il les voyageurs de prendre place a bord de palace flottants ? En aviation c’est
une autre affaire. Le parachute, s’il est bien étudié, est efficace et il s’ouvre 100 fois sur 100. Pour
éviter des surprises dans I’affolement provoqué par I’imminence du danger, le fauteuil parachute
avec frappe commandée du siége du pilote est 2 mon avis seul i retenir. A moins qu’un systéme
plus efficace soit découvert. Ceci dit, revenons a notre tour d’horizon.

Les avions de tourisme

Les avionneurs connus, tels Caudron, Potez, Morane, Farman, etc., ont fait également un gros
effort. Des lignes plus agréables engendrées par la recherche de la finesse. Des systemes de
sécurité pour les atterrissages, tels les volets d’intrados, se sont heureusement alliés, la finesse
donnant le maximum de pénétration dans I’air d’ou vitesse. Puis des systemes divers réduisant
la vitesse d’atterrissage. D’ ol sécurité. Ce qui fait qu’actuellement un avion de tourisme normal
qui a une vitesse maximum de 200 a 220 km/h atterri a 60 a 70 km/h.

Dans la présentation intérieure, gros progres également. Des cabines pour quatre passagers sont
de véritables boudoirs et certaines ont été décorées par de grands artistes parisiens : revétement
de bois rares ou d’étoffes somptueuses, sicges moelleux, etc. donnent a une cabine d’avion un
aspect qui incite a la promenade aérienne. C’est de la belle propagande.

Nous sommes loin des vétements de cuir et des lunettes qui, a I’instar de 1’époque héroique de
I’automobile, faisait prendre 1’aviateur pour un scaphandrier... Le dernier chic sera cette année
de se rendre en avion et en toilette du soir au grand bal donné par Mme X... dans son chateau des
bords de la Loire !

Une seule chose... qui chiffonne... c’est le prix !

L’aviation estencore trop chere. Malgré la prime d’achat, etelle est limitée, pas d’avion intéressant
si on n’y met pas le prix. Potez a fait un gros effort avec son biplace a moteur Potez 3 cylindres
de 60 ch, tres bien présenté par la charmante Maryse Basti€ au stand de cette firme. Il colite un
peu moins de 20 000 francs, a condition d’avoir la prime du ministere qui est a peu pres égale au
chiffre cité. Mais cette moitié qui la paye ? C’est nous.
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Il y a bien une solution. Mais pour abattre les obstacles qui en empéchent 1’application, il faudra
user beaucoup d’encre encore : ¢’est la liberté de construction en matiere aéronautique. Du jour,
en effet, ou nos avionneurs pourront construire comme ils I’entendent, avec des matériaux de
leur choix, I’aviation de tourisme aura fait un grand pas.

Prenez I’exemple de1’automobile. Est-ce pour vous faire plaisir uniquement que les constructeurs
de voitures ont, a chaque salon, sorti une innovation intéressante pour I’usager ? Non, c’est par
espritde concurrence, seule émulation susceptible d’apporter aux clients le maximumd’avantages
avec le minimum de frais. Il y a bien la formule Mignet avec le «Pou du Ciel», petit avion qui a
déja soixante heures de vol, qui n’est pas beau, mais qui vole bien. Parait-il.

Je ne dis pas que cette formule soit a retenir exclusivement, mais entre elle et 1’avion de tourisme
actuel, il y a un vaste champ d’action.

Donner aux avionneurs les plus grandes facilités pour la construction, ne pas attendre des années
comme on 1’a fait avec le pauvre Couzinet, pour déclarer que I’avion est excellent quand il est
déja trop vieux, faciliter les inévitables démarches, faire confiance, en un mot, a des industriels
qui ont fait leurs preuves... et nous aurons, dans un an si nous voulons, un avion biplace sir et
économique pour 15000 francs, sans que I’Etat, nous par conséquent, ait a participer pour autant.

Cette théorie, je la défends, car I’exemple de la coupe Deutsch est 1a. Par cette méthode, un avion
qui faisait du 200 a I’heure péniblement, dépasse largement les 450 ! J’espere que Delmotte, sur
son Caudron-Rafale, nous le confirmera bientot.

A travers les stands

Les constructeurs qui exposent a ce XIV®™ Salon nous présentent des appareils soit tout métal,
soit tout bois ou encore un alliage mixte bois et métal. Cette derniere formule convient le mieux
il me semble, bien que la lutte bois contre métal soit toujours aussi serrée. Les parties centrales
telles que cabines de pilotage et plan central ont avantage a €tre confectionnées en métal 1éger
afin d’obtenir une plus grande rigidité alors que les ailes, la partie arriere du fuselage et les em-
pennages peuvent €tre parfaitement exécutés en bois, mari€ ensuite avec le métal.

Bien entendu il ne s’agit la que des avions de tourisme. Quant aux gros transporteurs, d’autres
solutions se présentent et la tendance est : construction métallique avec quelquefois le revétement
en toile pour les ailes et les empennages seulement. Il en est de méme pour les avions militaires
notamment les appareils de chasse tel le biplace rapide Mureaux.

L’une ou I’autre des tendances a ses partisans et ses détracteurs et les performances réalisées
ayant confirmé les espoirs des uns et des autres, chacun reste sur ses positions.

Dewoitine expose un avion de chasse dépassant le 400 a 1’heure. Une maquette représente I’ An-
tares destiné a la Cie Air-France pour le transport de huit passagers,la maquette du «620» prévu
pour 30 passagers (tous deux sont trimoteurs. Le «620» peut atteindre la vitesse de 350 km/h ; un
avion de chasse faisant du 400 et un bimoteur de bombardement tres rapide lui aussi.

La firme Hanriot expose trois avions, un blanc, un bleu, et un rouge représentant la gamme des
appareils destinés au sport et tourisme, a I’€cole et aux fins de guerre. Les cellules ont été spécia-
lement étudiées pour 1’acrobatie.

Chez Lioré-Olivier, les hydravions sont en vedette. Nous y voyons le frere du « 242» bien connu
des Algérois,celui-laméme qui faitla traversée Alger-Marseille : monoplan de 28 metres d’enver-
gure tiré par quatre moteurs d’une puissance totale de 1 400 ch. Un trimoteur de bombardement
«LeO 208». Une maquette représentant le «L..27» quadrimoteur de 1 400 ch également prévu
pour la traversée de 1’ Atlantique Sud.
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Les maquettes d’hydravions destinés ala Marine etenfin I’autogire «C.30» construit sous licence,
appareil qui peut atterrir sur place, décoller en quelques metres et voler de 20 a 200 km a I’heure
suivant les caprices ou les besoins du pilote. Cet appareil est fort remarqué.

La firme Armella-Sénémaud présente un amphibie de transport, genre d’appareil tres peu usité
parce que trop lourd, mais avec la ressource de métaux ultra 1égers il est fort possible que ces
avions soient demandés.

Breguet expose toute une gamme d’avions ou de maquettes parmi lesquels nous avons remarqué :
le multiplace de combat et de bombardement 41-M-4,bimoteur dont la vitesse estde 310 km/h, la
maquette de I’hydravion «Saigon» que nous verrons bient6t dans sa grandeur impressionnante (35
metres d’envergure) lors de ses cent heures d’essais qui seront effectués sur Marseille-Alger, un
bimoteur commercial qui atteint 310 km/h malgré sa charge totale de 7 000 kilos, le trimoteur 393
actuellement en service sur la ligne Toulouse-Casablanca représenté aussi par une maquette. Il
transporte dix passagers confortablement installés.

Potez expose son multiplace militaire 540, avion de combat, de reconnaissance et de renseigne-
ments. La visibilit€ de cet appareil a été tres poussée, si bien que 1’avant du fuselage parait tout
en verre. Sa vitesse est de 320 km/h avec deux moteurs Hispano-Suiza de 650 ch. C’est un avion
construit en bois, toile et métal. Potez présente également le 56, avion commercial bimoteur,
pour le transport de cing a huit passagers a la vitesse de 240 km/h. Il possede a bord un appareil
de T.S F. et il est équipé pour le vol de nuit. Appareil presqu’entierement en bois.

Pour le tourisme, nous voyons le Potez 58 (dont plusieurs exemplaires sillonnent le ciel algérois)
pour trois passagers et le nouveau biplace 60, monoplan a ailes hautes qui représente un gros
effort de la part de la firme dans le sens de I’avion bon marché : avec la prime, cet avion ne cofite
que 19 800 francs. Il est muni d’un moteur de 60 ch, trois cylindres, et il est particulierement
intéressant pour I’entrainement des pilotes dans les aéro-clubs. Il a une vitesse de 145 km/h et sa
consommation est de 18 litres/heure environ, par conséquent inférieure a certaines voitures. Il
convient de féliciter Henri Potez pour I’effort dans cette voie.

Farman, un de nos plus vieux constructeurs francais, s’est consacré a la présentation d’avions de
grand tourisme.D’abord le F. 393 pour cinq passagers, doté de tous les perfectionnements connus
et dont la vitesse maximum est de 200 km/h. Puis les F.403 et F. 404, dérivés du F. 402, que nous
pouvons voir a Maison-Blanche. Le premier est tiré par un moteur Farman de 150 ch, le second
par un Renault-Bengali de 140 ch. Voici le F. 431, bimoteur de grand tourisme ou de transport,
monoplan a aile basse. Le prix du kilometre passager est le méme que celui d’une voiture, mais
la vitesse est trois fois supérieure. De plus,le F.431 vole méme avec un des moteurs arrété. C’est
un avion qui peut facilement transporter une petite famille de Paris a Nice, par exemple, en trois
heures de vol au lieu de quatorze ou seize par chemin de fer.

Chez Caudron, associé a la firme Renault, nous voyons toute une gamme allant de 1’avion de
tourisme de début a I’appareil «grand sport». En belle place, bien présenté au haut d’un pylone,
amorc¢ant un virage,se trouve le fameux C450n° 13, vainqueur,avec Arnoux,de lacoupe Deutsch
1934, du record du monde de vitesse sur 1 000 kilometres avec Delmotte et du record féminin
toutes catégories sur 1 000 kilometres avec la regrettée Hélene Boucher.

Voicile «Pélican» qui est’ancien «Phaléne» connu de tous les pilotes mais avec des améliorations

dans le fuselage notamment. C’est ensuite le «Frégate», triplace de tourisme, rapide et confor-

table, vitesse 210 km/h. Puis I’ «Aiglon» inspiré des avions de la coupe Deutsch quant a la ligne,

dont la vitesse maximum est de 200 km/h et d’atterrissage 60 km/h. Sa consommation est de 14

litres a ’heure environ. Enfin, pour couronner cette belle série, le .magnifique «Simoun», avion
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de grand luxe quatre places, conduite intérieure, a moteur Renault, six cylindres dont la vitesse
maximum est de 300 km/h. C’est donc 1a un des plus rapides appareils de tourisme actuels. Sa
vitesse de croisiere estde 270 km/h tandis que la vitesse d’atterrissage estde 75 a 80 km/h. J attire
votre attention sur les écarts vitesse des appareils présentés au Salon, car ¢’est un des principaux
résultats obtenus par nos avionneurs. Songez qu’il n’y a pas tres longtemps encore un avion qui
faisait du 120 atterrissait a 90. Actuellement certains appareils comme celui que je viens de vous
citer, font du 300 et atterrissent a 75 ! Ces résultats se passent de commentaires, mais soulignent
les efforts accomplis dans I’amélioration de la vitesse et dans la voie de la sécurité.

La firme Mauboussin expose ses fameux «Corsaire», avions économiques biplaces de 45 a 60 ch
Ce sont des dérivés du Mauboussin avec lequel Lefevre accomplit les raids Paris-Madagascar
et Paris-Saigon. Avions économiques, puisque I’heure de vol revient tout compris a 100 francs,
mais aussi avions rapides puisque pour une puissance de 60 ch seulement, ils volenta 175 km/h.

Marcel Bloch expose son 211, avion militaire de bombardement ou de transport de troupes, tan-
dis que Levasseur nous montre son torpilleur 200, hydravion monoplan repliable et catapultable
répondant aux nombreux besoins des forces aériennes de mer. C’est un hydravion entierement
construit en métal 1éger.

Demain je vous parlerai des curiosités du Salon : 1a nacelle stratosphérique des Soviets, du «Pou
du Ciel» de Mignet et du formidable hydravion recordman du monde de vitesse a 710 Im/h.

Quelques stands

La Société francaise de constructions aéronautiques expose les maquettes du Maillet 1 et du Mail-
let 20, ’un le prototype, I’ autre la réalisation d’un triplace de tourisme a moteur Régnier 185 ch.

Chez Morane-Saulnier, nous trouvons le Morane 341, avion de tourisme etd’acrobatie, monoplan
parasol. Cette curieuse production a été demandée, parait-il, par la clientele nord-africaine tres
friande d’appareils de sport et d’acrobatie. Nous avons vu cet avion a Hussein-Dey exécuter aux
mains de Georges Descamps, toute la série des figures d’acrobatie. La vitesse est de 200 km/h.
Pour un avion de faible puissance (120 ch) ce n’est pas mal. Morane expose aussi un avion école,
le 315, et enfin un avion de chasse, le 275.

La Tchécoslovaquie est représentée par I’avion de chasse Letor a quatre mitrailleuses. Comme
c’est beau le progres ! Et par la société Avia de Prague. Dans le stand : un avion militaire et un
avion de transport trimoteur pour six passagers, tous les deux entierement métalliques.

L’effort allemand

L’ Allemagne a fait un gros effort et son stand est un des plus grands de I’exposition. C’est I’Etat
lui-méme qui présente les avions de ses constructeurs. On y voit un gros hydravion a moteurs
a huile lourde, le «Ju-52», de la célebre firme Junkers. Egalement un avion postal, le Heinkel
HE70, dont la vitesse est de 300 km/h, ce qui en fait 1’avion postal le plus rapide d’Europe. J’ai
vu un départ de cet appareil a Marignane; I’effet de puissance est formidable. Les Allemands
nous montrent aussi I’appareil de sport de Fieseler et celui de Messerschmitt que nous avons vus
a Alger lors du challenge international des avions de tourisme. Quelques avions d’entrainement
et des moteurs completent I’exposition.

L’effort des Italiens

Les Italiens ont été logés a 1’écart, semble-t-il. On en est que plus tranquille pour admirer le cé-
lebre monoplan Macchi-Fiat,hydravion a flotteurs muni du moteur Fiat AS-6,d’une puissance de

3100 ch ! Etqui,aux mains d’ Agello a battu le 23 octobre dernier le record du monde, a la vitesse
qui parait fantastique de 709 km/h, vitesse qui sera dépassée, car on espere atteindre 1 000 km/h !
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Les visiteurs affluent nombreux a ce stand et les conversations vont leur train. Cet appareil a ceci
de particulier qu’il est tiré par deux hélices placées directement I’une derriere I’autre. Une hélice
étant tractive et 1’autre propulsive. Le moteur, dont un exemplaire est exposé a coté de 1’appareil,
possede 24 cylindres en V, sa longueur est de 3,36 m. On demeure réveur devant tant de science
et aussi devant le courage d’ Agello dont la photographie est aupres de son hydravion. La firme
Fiat expose toute une série de moteurs intéressants et sa section aviation nous montre un biplan
monoplace métallique dont la vitesse est de 380 km/h. Un biplan de tourisme et d’entrainement
a I’acrobatie complete le beau stand de cette importante firme. L’ingénieur Piero Magni expose
un appareil de sa conception, le «Vale» destiné au tourisme. Equipé d’un moteur de 130 ch, cet
appareil dont les essais ne sont encore pas terminés aura une vitesse de 200 km/h.

LaCompagnie nationale aéronautique expose des moteurs dont le C-7 qui abattu le record d’altitude
des avions légers de 2°™ catégorie et une maquette,d’un avion léger. La firme Savoia-Marchetti
nous montre les maquettes du S. 73-P, trimoteur commercial, et I’avion quadrimoteur S-74 pour
27 passagers dont la vitesse est de 300 km/h.

A coté se trouve en grandeur 1’ Amphibie S-80 bis pour quatre passagers. La firme Breda expose un
monoplan de chasse aaile basse et une maquette d’un trimoteur de bombardement. Isotta-Fraschini,
un des plus vieux avionneurs italiens, participe a I’exposition avec un Asso 750 R.C.,un Asso XI
de 850 ch et le Cacia avion-canon.

Caproni présente des maquettes inté€ressantes, notamment celle de 1’hydravion du record de
distance di a I’ingénieur Zappata.
L’effort des Soviets

Les Russes ont également fait un gros effort et nous montrent toutes leurs possibilités en aéronau-
tique. Disons de suite qu’elles sont grandes. La carte duréseau aérien russe dont le développement
est de 64 000 kilometres nous en dit long sur les progres réalisés, entre 1914, époque du traineau,
et 1934, époque du «Maxime Gorki» de 63 metres d’envergure ! Cette carte nous dit également
qu’en 1933, 41 000 passagers ont été transportés sur les différentes lignes. Derriere cette carte
se trouve 1’avion de Molokor avec lequel ce hardi pilote a sauvé 39 personnes en perdition sur la
banquise. A c6té, nous voyons la nacelle stratosphérique, ronde comme une boule, avec laquelle
les pilotes Prokofief, Birnbaum et Godounor sont montés a 19 000 metres. Dans ce stand figure
également une roue de deux metres de diametre, du «Maxime Gorki» dont la maquette est ex-
posée. Rappelons que cet avion géant sert aux Soviets pour leur propagande. Il a été congu par
I’ingénieur Toupolef et I’institut technique Zagi. Malgré ses 42 000 kilos cet appareil vole a la
vitesse de 260 km/h. Il est équipé de huit moteurs dune puissance total de 7000 ch, a un équipage
de 23 hommes et peut emmener 43 passagers soit au total 66 personnes. Une imprimerie est ins-
tallée a bord, pour les tracts de propagande. Il posseéde également un cinéma...! La compagnie de
navigation aérienne Duruluff complete le stand des Soviets avec un tableau montrant son activité.

Le « Pou du Ciel » d’Henri Mignet

Dans une vaste galerie du premier étage, nous découvrons le «Pou du Ciel» a coté de la tente de
camping qui a servi d’habitation a Henri Mignet pour la période des essais en vol de son curieux
appareil. Malgré cetisolement le «Pou du Ciel», ce nom lui a ét€ donné par son constructeur pour
la raison que cet appareil s’accroche parait-il trés bien en I’air et qu’il refuse systématiquement
a se mettre en vrille ou en perte de vitesse, est ’objet de la curiosité des visiteurs du Salon. Ses
dimensions extrémement réduites 4 m x 3 m et la forme de ses ailes lui donnent un curieux aspect.
On dirait plutdt un grand jouet qu’un avion pouvant emporter une personne. Henri Mignet, qui
est un apotre, s’évertue a démontrer qu’il y a une place pour I’aviation a faible puissance, mais il
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entend que cette aviation doit comprendre des appareils économiques, surtout slirs et maniables.
Mignet n’en est pas a son coup d’essai, puisqu’il a déja construit plusieurs avionnettes, dont le
modele a été reproduit a plus de 200 exemplaires. Le «Pou du Ciel» est une nouveauté qu’il est
intéressant de suivre. Présenté comme il I’est, 1l n’est pas beau. Il est vrai que c’est un avion d’es-
sai qui a malgré tout plus de 60 heures de vol. Si les essais prochains donnent pleine satisfaction
ne soyons pas étonnés de voir, dans un temps tres proche, la construction industrialisée de cet
appareil. Ce sera la porte ouverte a 1’aviation populaire que nous souhaitons voir bientdt avec
I’apparition de I’avion économique a 10 000 francs.

Considérations

Cette visite au XIV®™ Salon de 1’aéronautique, a laquelle j’ai tenu de vous faire participer, donne
une impression réconfortante quant aux progres accomplies par 1’ Aviation frangaise. La voix

autorisée de M. Georges Houard rédacteur en chef du journal «Les Ailes» nous a déja dit ce qu’il
faut penser de la participation francaise et de 1’opinion publique.
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Le programme d’Air France

Ne soyons pas pessimistes. I1 y a en France des valeurs, aidons les afin que les avions francais
sortent a parité égale avec les avions étrangers. Ce qu’il faut surtout, c’est que le progres aérien
permette d’utiliser I’avion tout comme le chemin de fer ou la bateau.

C’est toujours ennuyeux de citer des chiffres, mais ils ont ’avantage d’étre précis. Sachez donc
que notre compagnie unique Air-France exploite la ligne aérienne la plus longue du monde, al-
lant de Saigon a Santiago-du-Chili en passant par Paris sans solution de continuité, soit un total
de 27 000 km ! Le réseau d’ Air-France comporte 37 235 km et ses avions parcourent chaque
jour 40 000 km soit le tour du monde. En 1933 : 52 106 passagers, 1 510 000 kilos de fret et
222000 kilos de lettres ont été transportés. Des améliorations vont €tre encore apportées afin que
le transport aérien soit plus rapide, plus sir et plus confortable. Dans ses prévisions pour 1935,
Air-France compte utiliser les avions ou hydravions suivants, dont trois sont déja connus de nos
lecteurs et qui sont :

Le Wibault 283 a roues carénées donnant un avantage de 15 km de plus a I’heure soit 220 km /h
de croisiere. Avion trimoteur pour 10 passagers affecté au réseau continental (de Paris vers I’Est
et Paris-Cote d’ Azur).

Le Lioré-Olivier,quadrimoteur déjaen service sur Marseille-Alger et Marseille-Tunis, 180 km/h
de croisiere, onze passagers et trois hommes d’équipage.

Le Breguet 393, trimoteur pour onze passagers. Actuellement en service sur Toulouse-Casablanca,
et prévu pour certains secteurs de I’ Amérique du Sud. Sa vitesse est de 205 km/h en croisiere.

En plus de ceux-ci, Air-France fait appel aux différents prototypes sortis ces derniers temps
tous susceptibles de remplir les conditions d’utilisation demandées. En premier nous citerons
le Breguet «Saigon», trimoteur hydravion dont la coque est aménagée pour le transport de 19
passagers. Cet appareil sera mis en service sur les lignes Marseille-Alger et Marseille-Beyrouth.

Puis apres le Dewoitine 333, trimoteur également pourvu d’un train escamotable, ce qui lui donne
une vitesse de 280 km/h. Cet avion sera tres probablement affecté a la ligne Casablanca-Dakar.
Huit passagers pourront prendre place dans des fauteuils transformables en couchettes. Un bar
sera installé a bord.

Trente passagers a 300 a ’heure !

Vientensuite le Dewoitine 620, trimoteur également munid’un train escamotable et dont la vitesse
de croisiere sera de 300 km/h ! Poste de pilotage a double commande, fauteuils pour 30 passa-
gers, bar. Cet appareil sera affecté a la ligne Paris-Londres et a la ligne Paris-Marseille-Cannes
au moment de la saison sur la Cote d’ Azur.

Digne pendant du précédent, ce sera le Marcel Bloch trimoteur, train escamotable également.
Avion pour 30 passagers qui seront transportés a 300 km/h | Cet appareil sera mis en service sur
les mémes lignes que le Dewoitine 620.

Vient ensuite le Potez 62, bimoteur a train escamotable, 320 km/h de vitesse de croisiere, pour
le transport de 14 passagers sur les lignes scandinaves.

Pour cloturer cette belle série, Air-France utilisera le Caudron bimoteur a train escamotable
également, appareil affect¢é comme avion postal sur I’Amérique du Sud. Sa vitesse de croisiere
estde 340 km/h !
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Retour fulgurant

MM, Briend, secrétaire général d’ Air-France, Chittry, chef du service de la propagande et de
la presse, Robert, son adjoint, ont tenu, malgré 1’heure matinale, a nous accompagner jusqu’a
la cabine du Wibault qui doit nous ramener a Marseille. Le Bourget est entierement illuminé
comme pour nous faire féte. Des photos au magnésium illustreront ce souvenir. A 6 h 45 en
pleine nuit, nous décollons et prenons rapidement de la hauteur. Le temps est beau et chacun de
s’installer confortablement pour passer le reste de la nuit. Nous sommes sept, ralliant tous Alger.
Pour gagner du temps, il a été décidé au départ que nous ne ferions pas escale a Lyon. Le radio
a donc tracé la ligne droite suivante qui partant de Paris-Le Bourget passe par Melun, Auxerre,
Corbigny. Roanne, Saint-Etienne, Orange pour aboutir & Marseille-Marignane. La vitesse est
de 220 km/h. Dans I’air matinal, les trois moteurs ronflent. Le jour s’est levé et le givre donne
au sol un curieux aspect, chaque bois ressemble a un gateau saupoudré de sucre. Le soleil pour
nous s’est levé, illuminant la terre de ses rayons. A 8 h 40 nous passons Roanne ; 29 h 05, nous
sommes au-dessus de Saint-Etienne. L’ optimisme régne dans la cabine car contrairement a 1’al-
ler, ou la brume nous cachait les beautés du sol, nous voyons distinctement villes, villages, cours
d’eau, montagnes. Nous réunissons sous le méme regard les trois chaines de montagnes les plus
importantes de France. A gauche,les Alpes,adroite,les Cévennes et tout au fond,I’énorme masse
des Pyrénées ! Le mont Ventoux avec sa route sinueuse nous apparait, on commence a revoir le
clair visage de la Provence, Le temps se maintient au beau, procurant a ce voyage le maximum
de plaisir et nous donnant une belle lecon de géographie

Mais voici Marignane. Un virage nous permet d’apercevoir le quadrimoteur Lioré dont les hé-
lices tournent déja. Il est déja 10 h 03 lorsque nous touchons terre, nous avons donc rallié Paris a
Marseille en 3 heures et 18 minutes d’un vol sans histoire. Nous sommes recus par M. Biroard,
le directeur du réseau méditerranéen d’ Air-France, et son adjoint, grand et sympathique Morvan.
Nous sommes immédiatement embarqués dans ce grand hydravion aux commandes duquel se
trouve Larbonne, un des plus vieux de la ligne Marseille-Alger. Jellade, un vieux aussi, est au
poste deradio. Pierreti et Boisseau, tous deux mécaniciens,completent]’équipage. Nous sommes
huit passagers, le mécanicien Blin de 1a maison Lioré ayant prix passage avec nous. Nous décol-
lons a 10 h 21. Le cap est mis sur les Baléares. Beau temps €galement. Il nous faut deux heures
trente environ pour distinguer nettement le cap Formentor, surmonté de son phare, puis voici
la baie d’ Alcudia, légerement houleuse contrairement a 1’habitude. Larbonne pose son appareil
impeccablement, il est 13 h 08. M. Griffe, le charmant chef de la base d’ Alcudia, vient au-devant
de nous, amenant le ravitaillement et le courrier. Le propriétaire de 1’ hotel Miramar, désolé de ne
pas nous voir,a eu la délicate pensée de nous envoyer deux bouteilles de champagne. Sans perdre
de temps, nous décollons a 13 h 27. Le temps qui était nuageux devient tres beau a 1’approche
des cotes d’ Afrique. Aujourd’hui, Alger est vraiment «Alger la Blanche», tout éclairée par le
beau soleil de décembre. Nous survolons la Casbah eta 15 h 25 nous amerrissons. En 8 heures et
45 minutes, pour la premiere fois, dans les annales de 1’aviation commerciale, nous avons réuni
Paris, capitale du monde, a Alger, capitale de 1’ Afrique du Nord !

M. de la Marliere, le distingué représentant général d’ Air-France a Alger, nous invite a un vin
d’honneur servi a I’hotel Aletti pour commémorer ce fait sensationnel.

Auxdirigeants d’ Air-France,a son personnel, pilotes, radios, mécaniciens, nous renouvelons nos
remerciements. Ce voyage a démontré, mieux que des €crits, mieux que des discours, ce que des
hommes énergiques qui ont en mains les destinées de 1’aviation commerciale frangaise peuvent
faire sous le signe de «I’Hippocampe» .
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— « Ah ! ces journalistes 1! ».

Cette exclamation ressemblait pour moi d'une fagon
surprenante a celle déja trop souvent entendue en
maintes circonstances et qui équivaut, en termes cor-
rects, au titre illustré par un as de Iécran : « le Roi
des Resquilleurs, »

Et c'est M. de Lamarliére, le sympathique directeur
d'« Air France » a Alger, qui m’accueille ainsi. Le
sourire accompagnant cette exclamation montre bien
d'ailleurs que c’est la une cordiale plaisanterie et qu'il
n'y a oucune arri¢re pensée dans ces paroles.

— « L'aviation civile a été souvent attaquée, elle
a besoin d'étre mieux connue et je pense qu'il est de
mon devoir d'insister,..

— « Mais parfaitement ; vous avez entiérement
raison. »

C'est ainsi que |‘obtiens |‘autorisation de m’envoler
de la base d’'hydravien de I’Agha, & Alger, grice au bel
appareil construit por I'as bien connu dans le monde
des ingénieurs : M. Lioret.

&

Le jour & peine teinte de rose et d'or les cimes des
monts de Kabylie, sur les flots calmes de la mer des
frissons de moire argentée, dorée, puis bleutée, courent
vers le large.

Le grand oiseou jaune aux ailes effilées, baptisé
il y a quelques semaines par Mme Carde, est la qui nous
attend, paisible, ne donnant aucune impression de
folle randonnée mais, tout au contraire, celle de grande
sécurité pour un voyage normal, sans histoire, sans
péripétie notable...

J'avoue que j‘oi été quelque peu décu par cet as-
pect trop placide du quadri-moteur FAM.U.L. « Ville

Derniére vision du port d'Alger,

d’Alger ». Je m'étais persuadé que j'allais entrepren-
dre un voyage périlleux, plein de risques et d‘embiiches
et, dés que j‘approche de I'hydravien, dés que 'y pose
les pieds, toutes mes illusions s‘envolent et je suis
presque honteux & la pensée qu'il ait pu germer en
mon cerveau des idées aussi périmées, aussi arriérées.
J'ai cependant maintes fois pris men envol mais j‘avais
la hantise de ce voyage au dessus de la grande bleue.

Maintenant que m’y voici, tout me semble banal, et
aucune crainte ne me vient ; ma déception est presque
réelle de n'avoir aucune sensation nouvelle. Je profite
de cette liberté d'esprit ‘pour regarder autour de moi.
Ma hdte o “té telle de m'installer que je me trouve

Notre collaborateur M. Gérard Besse

T r\.’\'g'
Lo

Pholo Dessaull.

sembarquant, & Alger, & bord de I'hydravion de la Compagnie « Air France ».

seul dans men fauteuil, ayant distancé les autres pas-
sagers.

— « Tiens ! vous étes du voyage ? »

— « Mais oui, M.
suis. »

Et M. Carde prend place dans le fauteuil me fai-
sant face.

Voici maintenant un couple jeune (de nouveaux

‘

le Gouverneur général ; j'en

M. le Gouverneur général Jules Carde
& bord du « Ville d'Alger ».

mariés sans doute) . Elle est radieuse et Lui fait triste
mine. A peine installé,il extirpe de sa poche un beau
mouchoir de fil trés blanc, un flacon plein de liquide
jaundtre, imbibe le mouchoir du liquide en question
et se colle la fine toile sous le nez. C'est d ce moment
que je m'apercois de la paleur verdétre qui couyvre le
visage du nouveau passager.

L’hydravion arrive au-dessus de Iile de Mallorca.

— « Attends que nous soyons partis pour étre
malade », lui suggére doucement sa jeune épouse,

Un grognement sourd est la seule réponse.

Cependant, & voir une telle mine défaite, je com
mence & croire que tout ne doit pas étre rose et quel
que appréhension me vient. L'avion serait-il, sur i
long parcours aussi peu stable que le navire ? Et pui
voici que d’autres passagers montent, se placent, rient
parlent, semblent plein d'entrain.

La vedette nous remorque ver le large. Le Monsiew
au mouchoir ‘hume toujours son liquide jaune tondi:
que le « Ville d'Alger » est légérement entrainé er
rond par un, 'puis deux motedrs. Le cheval de bois cesse
dés que le troisiéme, puis le quatriéme moteur son
mis en marche.

La encore, je .mlattendais & étre littéralement as.
sourdi par le vrombissement des moteurs. Rien de tel
A peine si le bruit géne ceux qui parlent d'abondanc:
et qui ne cessent leur bavardage qu‘au moment ol uni
impulsion irrésistible nous entraine tous.

Par le hublot je vois une gerbe irisée s'élever, frap
per avec violence le flotteur puis I‘extrémité du pla
de l'avion.

— « Ca y est, nous décolons ! »

Je ne puis m'empécher de murmurer cette phras
lorsque je me sens doucement enlevé vers le ciel tov
blanc de soleil en méme temps que cesse le jaillisse
ment d’écume éclaboussant mon hublot.

Trés vite nous prenons de la hauteur. Les jetées c
port défilent sous nous, se font petites et la bas, tot
la bas, bien bas, une vision de légende, un tableau di
mille et une nuits se déploie et, comme en un song
s'estompe, s'évanouit,

Alger, la véritable Alger de lo légende est 14, sol
nos yeux éblouis. Personne ne profére une parole. Tou
les regards sont rivés & cette toile magnifique, a ¢
panorama unique dont n'aurait jomais pu réver
poéte le plus génial et pour lequel nulle palette n'
jamais encore pu fournir assez de magiques colori

Sous les rayons du soleil levant qui la baigne d'ur
douce teinte rosée, la volupteuse « El Djezair » s.
pame au flanc de ses coteaux de jode, A ses piec
vient battre doucement le flot bleu qui la berce ¢
I‘on a vraiment, de si hout, une vision de I'Orient vér
table que I'on ne peut avoir méme lorsqu'on a fouil
dans ses recoins les plus secrets (ou les plus suspect:
la ville moderne et la casbah trop peu connue.

Alger s'évanouit donc rapidement et la céte d’Afrig.
n'est bientét plus qu’un mince ruban brun sur lequel
détache une pointe blanche. L'6nde et I'azur du ciel =
confondent & I'opposé et c’est en vain que |‘on cherck
la ligne d’horizon. |

Il n'est plus qu’a essayer de découvrir, quelque par
dans I'infini qui nous entoure, un point susceptible de
servir de repére. Naturellement le regard se dirige ver:
le bas et c’est en somme le mouvement instinctif de
chaque passager.

L’eau est parfaitement calme semble-t-il et seule:
quelques taches minuscules et d’un gris sale apporais:
sent parfois & la créte de vagues que l‘on devine plu
tét qu'on me voit. |l existe cependant & la surface d
'eau de grandes trainées d'une teinte plus claire
semblables & de larges chemins peu sinueux et for

L’Afrique du Nord illustrée du 8 septembre 1934
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Sur les quais, premiere vision de |'Espagne...

wes bureaux d'« Air rrance », a Alcudia.

larges. A de certaines distances, plusieurs de ces voies
se croisent puis disparaissent pour reprendre plus loin.
Sans doute quelque navire est-il passé par 1 et a-t-il
laissé cette marque de son sillage.

Voici cependant, & notre niveau, & peine distinct,
un point blanc. « Un avion a tribord ». Effectivement
un autre oiseau disparait @ peine apercu.

Quelques légers nuages viennent par intervalles, em-
buer les hublots et voici que nous montons plus haut.
Chacun semble s’en apercevoir et c’est une distraction
pour tous.

Dans la cabine de pilotage le « radio » Thomasset
tourne des boutons, manipule, enchevétre et déméle des
fils, autant de mouvements auxquels nous ne compre-
nons rien mais qui donnent & chacun une plus forte
impression de sécurité.

A demi cachée par la téte de mon voisin d'en face,
je n'opercois du pilote Rouchon que la silhouette.
Quant au mécano Scenen il doit étre fort occupé car, de
toute la traversée, je ne l'ai vu qu'ou départ et &
I'amérissage a Alcudia.

Et pendant que ronronnent les moteurs je songe &
la vie toute de dévouement et d'abnégation de ces
trois hommes et de leurs camarades. Pilotes, mécanos
et radios de ligne ont droit, en effet, & toute notre ad-
miration et il n'est pas exagéré de dire que I'on ignore
beoucoup trop ces « as » de nos ailes. Trop souvent
I'attention du grand public est accaparée par les ex-
ploits de nos valeureux pilotes de raids ; mais, sans
pour cela diminuer en quoi que ce soit leur valeur et
leur courage, il fout que notre admiration soit au moins
autant répartie sur ceux qui, sans publicité, sans grands

De véritables palaces...

... et de jolies femmes en short...
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Un coin du port de péche d'Alcudia.

banquets ni champagnes d'honneur, s‘envolent chaque
jour a heure fixe par n'importe quel temps ; ils par-
tent parce que c'est leur devoir quotidien... et ils arri-
vent, parce que ce sont aussi de véritables pilates,
navigateurs, mécanos et radios dont la valeur n'est
pas moindre parce gu'ils sont modestes.

J'en suis la de mes méditations lorsque se dresse
devant moi une silhouette blanche :

« Wisky ? Monsieur ? Porto 2 »

Souriant, le barmann Montaudie, le digne compa-
gnon des vrais aviateurs de ligne me tend un plateau
chargé de verres et bouteilles. Ayant consulté ma mon-
tre j'opte plutdt pour un porto rouge qui, dégusté a
prés de 1.500 métres me semble meilleur qu’a terre.

Maintenant quelques gros nuages défilent sous nos
ailes @ une vitesse vertigineuse. C'est une succession

L‘kspagne religieuse...
ininterrompue de grands trous bleus et de monstrueux
dos laineux comme ceux des moutons. L'ombre du
« Ville d’Alger » les raye d'une croix noire auréolée
d‘un double ou triple arc-en-ciel. Cette projection de
l'ombre ainsi irisée est de toute beauté.

Et puis, le troupeau blanc, qui nous cachait sans
doute les sommets de I'Olympe, semble moins dense et
seuls quelques petits retardataires, alignés comme pour
une parade, défilent enfin sous nous, et c'est @ nou-
veau le bleu infini du ciel et de la mer.

A peine cette vision s’est-elle évanouie que tout la
bas une minuscule trainée d'ombre se montre, presque
a notre hauteur. Qu'est-ce donc ? un nuage encore ?

— « La terre !'»

Cette exclomation fait se tournmer toutes les tétes
vers le méme point suspect.

— « Dgja ? voyons c'est impossible | »

Et chacun de consulter sa montre.

Je pense que le monsieur ou mouchoir et au flacon
de sels doit étre radieux. Je me retourne vers lui et
quelle n‘est pas ma stupéfaction de le voir & demi
dressé sur les bras de son fauteuil et scrutant avide-
ment le vide. Sa figure a laissé je ne sais ol son teint
terreux du départ et je ne puis m'empécher de lui
demonder :

— « Vous allez donc mieux, Monsieur ? »

— « J'en suis quitte pour la peur. Je n'ai nulle-
ment été incommodé et mon expérience est concluante:
jamais plus de ma vie je ne prendrai le bateau. Seul
l'ovion a gagné toute ma sympathie ! »

G. BESSE.

(A suivre).
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Le beau voyage

D¢ grandes villes, vérilubles capilales,.

— J'en suls quitte pour la peur. Je n'cl nullement
é1¢ incommodé et mon expérience st concluonte
jomais plus de mo vie je ne prendroi le boteou. Seul
I'avion @ gogné toute mo sympathie ! »,

Cette tirode est occueillie por des murmures unani-
mes d'opprobation et, sl je ne craignais d'étre pris pour
le « Monsieur qui fait de la réclome » pour Air-France,
je dirais que ce passager ovail entidrement raison.

Et puis, ou foit, pourquoi ne pos toul dire ? Parfai-
tement, 'avion est octuellement le moyen de locomo-
tion non seulement le plus ropide, mais encore le plus
sur. J'insiste sur cette impression do sdourité porce
qu'elle est réelle et porce qu'elle est due autont & lo
perfection de lo construction oéronoutique des ovions
en service qu'é la mailrise et & lo science du person-
nel noviguont. Avec le Lioré « Ville d’Alger » |'irais
ou bout du monde sans cucune crointe et sans en
élre incommodé.

o

Peu & peu lo toche brune cpergue @ tribord se pré-
cise, chonge de teinte. Maintenant je distingue nette-
ment des faloises blanches entourant & la maniére d'un
remport une plote forme qui s'éidve légérement et qui
s‘orréto ld-bos ou pled de houtes montognes.

— « Voici Iile de Cabréra ! » s'écrie une possa-
gire & bobord,

Par le hublot j‘opergois tout en bos une succession
de mamelons verts, de boies bleues frengdes de blanc
C'est bien le relief qui doit convenir & une chévre,
Mais, je suis trop hout plocé pour me rendre micux
compte de la chose er l'ile s'évonoulr.

Maintenont Moallorca s'approche. De nos 1.000 mé-
tres je vois trés bien les découpures de lo cite et les
courbes des niveaux sous t teintés
en brun, vert tendre et bleu clair selon leur profondeur.
Doucement le grond oiseou s‘opproche de terre ot
nous longeons pendant des kilométres er des kilo-
métres une belle ploge sur le sable fin de loquelle évo-
lue une foule conséquente de baigneurs.

L'emerrissaoge se fait sur un plon d'eou remarquable-
ment lisse et lorsque s'oriétent les moteurs chocun eost
saisl per le grand colme de lo baie.

Et puis voici que se présente le chef de base M. Griffe

Aifa
ins dit

{1

Phote Oriol.
\Barcelone),

omené prés de I'hydravion per une vieille borque chor-
gee d'une pompe & essence d'un modéle plutét antique.
Je ne sourais posser trop ropidement sur cel épisode
du voyege, cor il permet @ chacun de connoitre 1'une
des figures les plus sympathiques du personnel d'Air
France : |'si nommé M. Griffe.

Lo vedette de I'hétel emborque les possogers et les
conduit ropidement @ terre. Clost lo premier contact
avec I'Espogne. Carcbiniers et gendormas sont 14 ; les
gendarmes surprennant un peu le voyogeur gréce o leur
chopeou oux allures tourmentées et leurs buffleterics
jounes, équipement qui fait penser & des soldats de

De belicxs = Nounous =...

el des hameaux pilloresques.

plomb coloriés.

Mais, la véritoble surprise est celle procurde por les
lieux cux-mémes : Alcudio, qui, de I& hout sembloit
n‘dire qu'un petit homecu sans importonce, se révile
alors comme une station balnéoire de premier ordre.

Et surfout, contraste duqual on est oblipé de s'oper-
cevoir aussitit, c'est aussi I'endroit le plus tronguille
qu'il soit possible de réver,

Je me puis insister sur le chorme prenant des iles
Baléares. A maintes reprises d'outres I'ont montré dons
cas mémes colonnes et en particulier mon confrére et
ami Amgudiés dons un précédent numdro, Je ne pour-
rais rien ojouter & ce qui o ét¢ dit cor chocun a été,
comme mol, saisi par une profonde impression de quié-
tude, quiétude pleine de podsie.

-
e

Ainsi donc, une heure quaronte oprés ovoir quitté
Alger la Blonche, me voici, d’'un coup d'aile tronsporta
& Mallorco. Aucun incident de route n'a troublé 'en-
chanterment de celle ropide rondonnée.

Pour gogner I'Espogne il me faur alors prendee le
batcau. C'est &, malgré le confort réel des pequebors
de la « C' Transmediterranea = un potit inconvé-
nient.

Le Gouvernement espognol qui a fait pour ke tou-
risme, en quelques onnées sculement, beaucoup plus
que nous mémes en plusicurs décades envisoge lo créo-
tion prochaine d'une ligne oérienne reliont Barcelone
& lile de Mollorco. Clest 1 une excellente idée et,
connaissant le sens pratique de nos omis d'outre Médi-
terranée, je ne doute pos que ce ne soit bientdt une réa-
lite,

Toujours est-il que le beou voyoge se poursuit & tra-
vers I'Espogne occugillonte outant que pittoresque. Les
grondes  villes, wvéritables copitales, succédent oux
hameoux de pécheurs ou de cultivateurs. Dans chocun
de ces endroits une note inattendue permet ou voya-
geur de gouter ou charme profond d'un poys mer-
veilleux gutant por lo beoute de ses sites que por la
cordiglité spontonée de coux qui y vivent,

Gérord BESSE
LPAfrigue du Noad lusteée » du 8

h
seplembrey,
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Histoire de ’aviation en Algérie

Déja parus :

- L’aviation légere en Algérie (1909-1939) (Pierre Jarrige)

- I’aviation légere en Algérie (1945-1962) (Pierre Jarrige)

- Le vol a voile en Algérie (1862-1962) (Charles Rudel, Pierre Jarrige)

- I’ALAT en AFN (Alain Crosnier, Pierre Jarrige)

Déja parus en publications numériques :

- Bidon 5 (Georges Estienne - Réédition augmentée)

- Paris-Dakar-Tombouctou-Alger (Ludovic Arrachart - Réédition augmentée)

- Mémoires d’Albert Chaillot (Henri Chaillot, Pierre Jarrige)

- L’ Aviation Militaire en Algérie (1912-1918) (Pierre Jarrige)

- Ceux de 14-18 (Pierre Jarrige)

- Les ERALA d’Algérie (Pierre Jarrige)

- Bulletin d’information des Réservistes de la 5™ RA (Réédition)

- 1* PMAH 20%™ DI (Daniel Rougeau, Claude Leroy, Christian Malcros, Pierre Jarrige)
- Livre d’Or du Djebel-Oum-Settas (Reproduction)

- I’ALAT vue par les dessinateurs (AA.ALAT-Languedoc-Roussillon, Pierre Jarrige)
- Pilote a Touggourt (Gustave Camlieri, Pierre Jarrige)

- Maison-Blanche (André Heinzelmann - Réédition augmentée)

- Nanard fais nous un dessin ! (AA.ALAT-Est, Pierre Jarrige)

- PMAH 19" DI (Francis Beaulier, Francois de Pitray, Jean-Pierre Meyer, Christian Malcros, Pierre Jarrige)
- Médecin en hélico (Jean Massiére, Pierre Jarrige)

- A grands coups d’aile vers I’Afrique missionnaire (Léon Bradfer, Henri Bradfer)

- Les insignes de I’ALAT en AFN (Christian Malcros)

- Parachutisme prémilitaire a Mostaganem (Bernard Faucher, Claude Marcellin, Jean-Claude Palisser, Pierre Jarrige)
- Nord 3400 dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Pilotes de la Promo 56Ebis (Pierre Binet, Pierre Jarrige)

- Max Holste MH 1521 Broussard dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Pilote de T-6 (Pierre Binet, Pierre Jarrige)

- Sikorsky H-19 dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Emile Contant, pilote de la Grande Guerre (Simone Gassier, Pierre Jarrige)

- Westland WS 55 dans PALAT (Christian Malcros)

- Biroutage a Arzew en Piper L-18 (Jean-Claude Maillot, Pierre Jarrige)

- Piper L-21 dans PALAT (Christian Malcros)

- PMAH 10 DP (Jean Gervais, Amédée Arzel, Claude Mourlanne, Joseph Estoup, Christian Malcros, Pierre Jarrige)
- Stampe SV4C dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Alouette I1 SA318C dans I’ALAT (Christian Malcros)

- Piper PA22 dans I’ALAT (Christian Malcros)

- André Costa (Pierre Jarrige)

- La soufflerie de I’AIA d’Alger (Marc Rapin, ONERA)

- La véritable histoire de I’hélicoptere (Yves Le Bec)

- Pilote a El-Oued (Roland Richer de Forges, Pierre Jarrige)

- Pilote a Tébessa (Roland Richer de Forges, Pierre Jarrige)

- Pilote a El-Goléa (Roland Richer de Forges, Pierre Jarrige)

- Pilote de la SGAA (Roland Richer de Forges, Pierre Jarrige)



- Pilote de I’Escadrille Mercure (Roland Richer de Forges, Pierre Jarrige)
- NC 856 Norvigie dans I’ALAT (Christian Malcros)
- Hiller UH-12 dans I’ALAT (Christian Malcros)

- Nord 3202 dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Observateur-Pilote de ’ALAT (Francois Bard, Pierre Jarrige, AA.ALAT-Languedoc-Roussillon)
- Bell 47G-1 dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Mes vingt ans en Algérie (Ulysse Pérodeau, Pierre Jarrige)

- Cessna L-19 Bird Dog dans I’ ALAT (Christian Malcros)

- Joliot-Golf (Yves Le Bec)

- Djinn dans I’ALAT (Christian Malcros)

- Meeting National - Alger 1951 (Reproduction)

- Meeting National - Oran 1952 (Reproduction)

- Meeting National - Alger 1953 (Reproduction)

- Meeting National - Alger 1959 (Reproduction)

- Meeting National - Constantine 1953 - Bone 1954 (Reproduction)

- L’album du lieutenant Bleubéret (Yves Le Bec)

- Commandant de PCA (Lieutenant-colonel Louis Andlauer, Pierre Jarrige)

- Parachutiste prémilitaire (René Sauvage, Pierre Jarrige)

- Parachutiste au 1 RCP - Tome 1 (René Sauvage, Pierre Jarrige)

- Parachutiste au 1 RCP - Tome 2 (René Sauvage, Pierre Jarrige)

- Parachutiste au 1 RCP - Tome 3 (René Sauvage, Pierre Jarrige)

- Piper L-18 dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Gyrafrique (Pierre Jarrige)

- 8 mois au 584 BT (André Amadeuf, Pierre Jarrige)

- Commando au 10°*™ BCP (Alain Garriguet, Pierre Jarrige)

- Alouette I SE 3130 dans P’ALAT (Christian Malcros)

- Les premiers pas d’Ariane (Yvon Chauchard, Pierre Jarrige)

- De Pérignon a Tindouf (Claude Millé, Pierre Jarrige)

- 11 était une fois I’aventure (Pierre Charade, Pierre Jarrige)

- Général Hartemann 1934-1944 (Général André Hartemann, Pierre Jarrige)
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